
国道４号 仙台拡幅
（篭ノ瀬～鹿の又）

出典：【現況】H27全国道路・街路交通情勢調査
　　　　【整備後】将来交通量推計（R12）で算出
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出典：【現況】ITARDA事故ﾃﾞｰﾀ（H27～30）
　　　　【整備後】人身事故件数算出式で算出

出典：【現況】IETC2.0プローブデータ（2020.10.12～10.16）【整備後】当該区間を将来交通両推計（R12）で算出
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令和５年3月作成

仙台拡幅（篭ノ瀬～鹿の又）

交通容量の拡大により、渋滞緩和が図られ速達性を向上

交通混雑緩和による安全性向上
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若林区

　仙台市内を通過する国道4号の当該区間は、東北でも最大級の交通量を要する区間で、交通混雑による速度低下が著しく、
渋滞や交通事故が発生しています。
　これらの諸問題を解消するために、仙台市太白区郡山を起点とし仙台市太白区東郡山に至る延長1.6km（連続立体化）の仙台
拡幅（篭ノ瀬～鹿の又）が計画されました。
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出典：地理院地図に道路情報等を追記して掲載
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※人口は、令和３年11月30日公表「令和２年国勢調査人口等基本集計結果」
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