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第１回浜通り地区WGにおける意見 資料1

1

＜交通の状況等＞

○交通渋滞のもととなっているのは大型車両ではないか。資料の中にないので、

それも検討して頂きたい

＜旅行速度の状況＞

○資料には無い県道として相馬浪江線、原町川俣線がある。いずれも渋滞しており、

確認が必要
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●大型車交通量は全車交通量に比較して、常磐道の全線開通および復旧・復興事業等の本格化によ
り、大きく増加（1.5～2.2倍）
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●常磐道の全線開通により、国道６号の新地、原町、大熊では全車交通量が減少しているが、
復旧・復興事業等の本格化により、大型車交通量は横ばいもしくは増加（1.0～1.3倍）
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国道６号の時間別大型車交通量の推移 資料1

●東日本大震災後、工事用車両の稼動時間帯及び朝方を中心に増加傾向
●新地、原町については、特に大型車の増加が著しい
●大熊については日平均大型車交通量は減少しているが、6時～7時台では震災前と比較し２倍以上

の交通量となっている
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県道の旅行速度の状況（震災前後比較）

●（主）原町川俣線では震災前に比べて、上下方向で（主）相馬浪江線との交差点で速度が悪化傾向。高見町交差点、南相馬市中心部で
は震災前から速度低下が発生している状況で大きな変化は見られない。

●（主）相馬浪江線では震災前に比べて、上下方向とも（主）原町川俣線との交差点で速度がやや悪化傾向、その他の区間については大
きな変化は見られない
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資料２
最新の交通状況について
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平田村

古殿町

小野町

資料2
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Ｈ28.5
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国道６号の時間別交通量の推移 資料2

●H27年10月と直近のＨ28年5月を比較すると、日交通量と同様にピーク時間帯の交通量は
ほぼ横ばい
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山元ＩＣ
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南相馬鹿島ＳＩＣ

南相馬ＩＣ

浪江ＩＣ

常磐富岡ＩＣ

広野ＩＣ

いわき四倉ＩＣ

いわき中央ＩＣ
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■ H22.10
■ H23.10
■ H24.10
■ H25.10
■ H26.10
■ H27.10
■Ｈ28.05

H23、H24⽋測

H23、H24⽋測

出典：H22～H27は各年10月平日 常時観測交通量データ
H28は5月平日 常時観測交通量データ

いわき市

福島第一原子力発電所

福島第二原子力発電所

広野火力発電所

広野町

新地町

大熊町

富岡町

楢葉町

相馬市

南相馬市

双葉町
浪江町

113

新地ＩＣ

川内村

山元町

亘理町

岩沼市

丸森町

国道6号四倉は4車線区間であり、他区間と比べ交通量が多いことからグラフ最大値を1,400台/時に表現した

新地発電所

原町火力発電所

※
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資料3
一般道の対策



対策済

混雑区間・箇所解除検証

0区間
0箇所

●追加対策事業の検討

●速度変化のモニタリング
を継続して実施

浜通り地区の混雑箇所 資料3

○速度状況の分析
・第1回浜通り地区WGにおける混雑区間・箇所数

●区 間： １７区間

●箇 所： ９箇所

＋

●新規追加候補： ４箇所（原町川俣線、相馬浪江線）
※『区間』；信号交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続している区間

『箇所』；信号交差点単独で速度低下が生じている箇所

対策実施中 対策未実施 追加候補

混雑区間・箇所存続

8区間
1箇所

混雑区間・箇所存続

9区間
3箇所

混雑区間・箇所追加

0区間
4箇所

混雑緩和

混雑区間・箇所解除検証

0区間
5箇所

【混雑区間・箇所の定義】

・時間帯別の旅行速度が20km/h以下の区間・箇所を抽出

・現地にて混雑状況などを確認

※混雑区間・箇所：17区間、9箇所

1

●対策事業の推進

●速度変化のモニタリング
を継続して実施

●対策事業化の検討

●速度変化のモニタリング
を継続して実施

●速度変化状況分析
●渋滞対策の検討

●速度変化のモニタリング
を継続して実施

混雑解除
検証 混雑確認



浜通り地区の混雑区間・箇所の対策検討について 資料3

2

〇一般道の混雑区間、箇所の特定及び対策検討の流れ

交通状況の確認

混雑区間・箇所の抽出

混雑区間・箇所の対策（案）

各種対策の実施

モニタリング

・交通量や速度低下の状況

・時間帯別の旅行速度が20km/h以下の区間・箇所を抽出

※混雑区間・箇所：17区間、9箇所

・信号制御の変更、ピンポイント対策、 TDM等を新たに検討

対策未実施区間・箇所の対策事業化の検討



N

福島第一
原子力発電所

福島第二
原子力発電所

岩沼ＩＣ

亘理ＩＣ

山元ＩＣ

新地ＩＣ

相馬ＩＣ

南相馬鹿島ＳＩＣ

南相馬ＩＣ

浪江ＩＣ

常磐富岡ＩＣ

広野ＩＣ

いわき四倉ＩＣ

いわき中央ＩＣ

いわきＪＣＴ

いわき三和ＩＣ

(仮)ならはＳＩＣ

(仮)大熊ＩＣ

(仮)双葉ＩＣ

山元南ＳＩＣ

鳥の海ＳＩＣ

広野火力発電所

浜通り地区の混雑箇所図

6
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349

113

113

114

399

459

288
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6
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6
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399

新地発電所

南相馬市

相馬市

浪江町

双葉町

大熊町

富岡町

楢葉町

広野町

いわき市

川内村

田村市

葛尾村

飯舘村

新地町

丸森町

角田市

山元町

亘理町

岩沼市

資料3

：帰還困難区域

原町火力発電所

⑭⑮

⑱⑲

⑰

㉑㉒

㉓㉔

⑬

⑫

⑪

⑨
⑩

⑳

①
②

③

④
⑤
⑥

⑧

路線 混雑箇所 速度状況の分析結果

国道６号

①中浜～明不作（下り） 対策実施中区間

②中浜～明不作（上り） 対策実施中区間

③折木交差点（下り） 混雑緩和箇所

④折木～火の口（上り） 対策実施中区間

⑤火の口～岩沢（下り） 対策実施中区間

⑥（仮）岩沢南～岩沢
（上り）

対策未実施区間

⑦木戸川橋北交差点（下り） 混雑緩和箇所

⑧広野小高線交差点（上り） 混雑緩和箇所

⑨聖下～高見町（下り） 対策実施中区間

⑩大甕交差点（上り） 混雑緩和箇所

⑪堤下～金沢（下り） 対策未実施区間

⑫高見町～堤下（上り）
対策済区間
（混雑区間存続）

⑬一里壇～潜石（上り） 対策未実施区間

⑭（仮）山下停車場線交点
～小平北（下り）

対策実施中区間

⑮（仮）小平南～小平北
（上り）

対策実施中区間

⑯４号６号交差点（下り） 対策実施中箇所

いわき
浪江線

⑰出口交差点（上り） 対策未実施箇所

⑱いわき四倉IC周辺（下り） 対策未実施区間

⑲いわき四倉IC周辺（上り） 対策未実施区間

⑳小野富岡線交差点（上り） 混雑緩和箇所

浪江
鹿島線

㉑信号交差点連続
（小高区）（下り）

対策未実施区間

㉒信号交差点連続
（小高区）（上り）

対策未実施区間

㉓信号交差点連続
（原町区）（下り）

対策未実施区間

㉔信号交差点連続
（原町区）（上り）

対策未実施区間

㉕永田交差点（下り） 対策未実施箇所

㉖永田交差点（上り） 対策未実施箇所

原町川
俣線

㉗（主）相馬浪江線との交差点
（上り）

追加候補

㉘（主）相馬浪江線との交差点
（下り）

追加候補

相馬浪
江線

㉙（主）原町川俣線との交差点
（上り）

追加候補

㉚（主）原町川俣線との交差点
（下り）

追加候補

：区間
：箇所

⑯

㉕㉖

⑦

3

㉗㉘
㉙㉚



【対策メニュー①】 新たな信号制御方式の導入（福島県警の取り組み） 資料3

■新たな信号制御方式（モデラート制御）の導入

国道6号

H27.9月

H28.3月

■国道６号高見町交差点の速度状況

●福島県警では、交通管制システムの更新に合わせ、交通量の変化が大きい主要交差点において、新たな信号
制御方式の導入を推進

●平成２８年２月には、国道６号高見町交差点などに導入しており、速度低下の改善が見られる

信号制御
に反映

＜導入前＞

5分

信号制御
に反映1分

平滑化データ

自動的に更新

モデラート制御

国道6号

・南相馬市内３交差点（高見町交差点、市役所前交差点、市
役所入口交差点）等で導入

・過去５分間の交通量に合わせ、あらかじめ設定された信号制御の
パターンを選択

＜導入後＞

・過去１分間の交通量に合わせ、青信号の時間配分等の信号制御パラ
メータを自動的に更新

【平成２８年２月】

・導入前に比べ、速度向上が確認
（ただし、季節変動の影響も有り、要モニタリング）

5時台 65 60 64 50 55 54 # # 64 # 52 48 # # 50 53 57 53 # 62 56 47 54 #
6時台 69 54 48 52 44 49 # # 51 # 39 50 # # 50 33 53 50 # 57 54 46 53 #
7時台 62 49 53 56 45 51 # # 52 # 38 45 # # 43 25 41 37 # 53 44 38 47 #
8時台 58 46 52 50 40 47 # # 43 # 35 39 # # 39 23 44 45 # 52 46 38 46 #
15時台 54 38 45 52 30 28 # # 43 # 20 22 # # 31 19 40 39 # 51 44 36 46 #
16時台 53 34 45 53 35 25 # # 45 # 24 28 # # 37 23 29 18 # 51 48 35 44 #
17時台 55 37 47 48 28 19 # # 48 # 25 26 # # 37 24 34 25 # 51 47 35 46 #
18時台 60 48 54 56 45 46 # # 50 # 32 39 # # 43 28 47 43 # 54 50 40 47 #

5時台 0 0 60 69 68 66 # # 51 0 0 0 0 0 0 56 58 0 0 0 0 0 0 #
6時台 56 0 0 0 0 0 # 0 0 0 0 49 # # 44 40 55 52 # 61 51 44 58 #
7時台 63 47 51 53 42 53 # # 55 # 40 51 9 # 41 27 45 48 # 53 38 41 50 #
8時台 61 50 54 55 45 50 # # 54 # 39 36 # # 42 32 46 47 # 54 47 40 48 #
15時台 55 42 49 53 41 45 # # 50 # 26 22 # # 38 21 43 43 # 52 50 41 48 #
16時台 55 40 46 48 35 33 # # 20 # 15 16 # # 40 22 42 42 # 53 50 40 46 #
17時台 45 27 38 37 31 17 # # 47 # 20 12 9 # 38 26 32 28 # 51 46 38 45 #
18時台 59 50 53 56 43 43 # # 45 # 14 18 # # 38 22 25 17 # 50 46 37 45 #

5時台 60 62 53 56 54 59 # # 40 # 40 55 # # 34 33 63 32 # 61 63 57 59 #
6時台 59 49 27 49 47 32 # # 37 # 32 25 # # 30 29 44 22 # 53 50 52 51 #
7時台 56 49 17 24 35 29 # # 33 # 32 36 # # 24 24 36 20 # 34 44 43 25 #
8時台 57 51 34 53 51 43 # # 49 # 36 31 # # 12 11 15 26 # 23 37 43 28 #
15時台 58 54 47 55 51 37 # # 51 # 34 35 # # 28 31 39 32 # 50 53 53 43 #
16時台 57 52 32 52 52 41 # # 40 # 37 33 # # 37 29 44 31 # 51 55 53 42 #
17時台 62 56 47 45 51 45 # # 44 # 39 28 # # 33 31 47 31 # 44 57 52 35 #
18時台 61 59 53 57 54 45 # # 50 # 37 34 # # 35 35 43 31 # 55 54 51 39 #

5時台 63 58 49 53 55 47 # # 57 # 48 49 # # 34 45 49 26 # 57 57 56 47 #
6時台 55 49 18 35 44 20 # # 27 # 32 36 # # 33 35 46 21 # 48 53 50 44 #
7時台 54 48 27 45 48 35 # # 40 # 37 30 # # 22 30 37 29 # 30 46 45 26 #
8時台 56 50 36 50 50 39 # # 44 # 35 32 # # 24 29 37 28 # 37 49 47 31 #
15時台 57 51 41 50 51 42 # # 47 # 35 31 # # 31 30 39 29 # 48 53 51 42 #
16時台 61 54 44 54 53 45 # # 49 # 41 33 # # 34 32 43 29 # 53 53 50 43 #
17時台 62 57 50 55 53 43 # # 47 # 36 33 # # 34 34 42 30 # 51 53 51 40 #
18時台 64 59 55 56 58 49 # # 51 # 40 34 # # 36 34 45 30 # 55 55 53 43 #

下
り

上
り

下
り

上
り

凡例【国道・県道】
0～10km/h 30～40km/h 

10～20km/h 40〜50km/h
20～30km/h 50km/h以上

速度向上

⑨聖下～高見町

高見町交差点に
モデラート制御導入

4

速度向上
⑫高見町～堤下



【対策メニュー②】 ピンポイント対策の実施
●高見町交差点ではモデラート制御が導入されたものの、交差点から離れた区間で速度低下が頻発（右折滞留が
直進車を阻害）

●金沢交差点では復興・復旧事業宿舎への右折車両が多い
●堤下交差点では原町火力発電所への右折車両が多い

対策例：右折レーン延伸

【取り組み箇所（案）】

●高見町交差点（南相馬市）
⑫高見町～堤下（上り）

●金沢交差点（南相馬市）
⑪堤下～金沢（下り）

●堤下交差点（南相馬市）
⑪堤下～金沢（下り） など

資料3

5

■速度低下要因を分析し要因に対応した対策案を検討



【対策メニュー③】 TDM施策の展開 資料3

●広野地区では震災後、原発除染作業従事者の通勤需要の集中により、面的な混雑が発生したため、平成２５年
３月より、TDM施策を実施中

●南相馬地区においても、復興・復旧工事が本格化し、工事車両による面的な混雑が発生しているため、関係機
関と検討会を立ち上げ、TDM施策の展開を図る

■南相馬地区における混雑の状況

【メンバー案】 道路管理者、交通管理者、沿線自治体、

復興復旧関係事業者 など

・復興・復旧工事が本格化し、工事車両による面的な混雑が
朝夕に発生

■（仮）南相馬地区渋滞対策検討会の立ち上げ

【対 策 案】 ①通勤時間の分散

②通勤ルートの分散

③公共交通の利用促進

④作業員宿舎の移動等

⑤信号現示の調整 等

関係機関と調整が整い次第、検討会を立ち上げ

【目 的】 各関係者が連携し、対策を進める枠組み

などを検討しTDM施策を実施する

継続中の復旧・復興事業が多い上、

新たに始まる事業による混雑悪化や新たな混雑が懸念

；混雑箇所

出典；工事情報ＨＰより
6

凡 例（復旧・復興工事）
：河川・海岸・港湾
：道路
：防災緑地
：建築工事



資料4
常磐道の対策
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大熊町

相馬市

常磐自動車道（いわき中央ＩＣ～亘理ＩＣ）
仙台東部道路（亘理ＩＣ～岩沼ＩＣ）

：現在の付加車線設置箇所
：速度低下の見られる箇所

４車線化区間

いわき中央

いわき四倉

広野

常磐富岡

浪江

南相馬

相馬

新地

山元

亘理

岩沼

付加車線
設置箇所
計13.5km

４車線化区間

⼤久トンネル
Ｌ＝528ｍ

原町トンネル
Ｌ＝750ｍ

好間トンネル
Ｌ＝1,250ｍ

12.9km

1.5km

1.3km

1.9km

0.8km

0.8km

0.9km

0.9km

1.3km

1.5km

0.9km

1.3km

0.8km

1.2km

6.7km

5.4km

8.4km

10.1km

5.0km

9.9km

3.1km

8.5km

2.3km

7.6km

12.7km

12.4km

7.0km

2.2km

11.5km

14.8km

8.5km

14.4km

18.4km

14.3km

16.4km

12.8km

13.8km

伊達市

南相馬市

白石市

岩沼市

名取市

田村市

川内村

小野町

いわき市

古殿町

平田村

広野町

楢葉町

富岡町

葛尾村

飯舘村

川俣町

浪江町

双葉町

国見町

蔵王町

角田市

丸森町

大河原町

川崎町

亘理町

柴田町

村田町

新地町

山元町

至）仙台

至）東京

双葉

大熊

トンネル区間

付加車線
設置箇所（案）

橋梁区間

資料4
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資料５
今後の進め方



今後の進め方 資料5

【浜通り地区ＷＧの今後の予定】

①一般道における対策未実施箇所について、関係機関が協力して、
対策事業化の検討を進める

②常磐線相馬～浜吉田間の運転開始（H28.12）の影響など、
モニタリングを行いながら、交通量・速度の変化を把握
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