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１．開催概要と山形県内の

主要渋滞箇所の現状報告等
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■渋滞対策推進協議会の開催主旨

○効率的・効果的に渋滞対策を推進していくために、年２回開催することを基本とする (平成30年度～)
・１回目：当該年度に実施する対策の報告等

・２回目：当該年度に実施した対策を振り返る等、１年間の取り組みを総括

１－１．開催主旨等

令和６年度

3 21121110987654

第１回協議会
（8/7）※書面開催

第１回地域ＷＧ
村山（7/24）
置賜（7/24）
最上（7/24）
庄内（7/25）※書面開催

第２回協議会
（3/17）

第２回地域ＷＧ
庄内（3/4）
村山（3/6）
置賜（3/6）
最上（3/6）

■令和６年度渋滞対策推進協議会及び地域WG （2回目）での主なポイント

○令和４年度に東北中央自動車道が開通し、首都圏～最上地方まで直結

→東北中央自動車道の並行現道等における主要渋滞箇所の渋滞状況の把握・分析

→解除審議（解除か継続かの審議）

○ピンポイント対策・ＴＤＭ施策の対策結果報告

○観光渋滞対策検討（ゴールデンウィークの交通状況の把握・分析等）について意見交換

▼協議会・地域ＷＧのスケジュール
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１－２．第1回渋滞協・地域WGにおける主な意見

○令和6年度第1回渋滞協及び第1回地域WGでの主な意見は以下のとおり。

意見項目№

・解除フローが分かりやすくなった。道路利用者の実感も重要な項目であると考えているので、主要渋滞箇所の解
除にあたり、データや周辺環境の整理をお願いする。

・冬期評価時の前提条件について、近年の暖冬傾向を踏まえ、柔軟な発想で、整理をお願いする。
・泉田道路の開通に伴い、国道13号の渋滞緩和を感じているが、データや周辺環境の整理をお願いする。
・山屋交差点について、県立新庄病院の開院による渋滞は発生していないと思われるが、開院影響など注視しモニ
タリングをお願いする。

・蟹沢交差点について、国道13号側の渋滞は緩和したものの、東西方向の渋滞は引き続き発生していると思われ
るので、交差点周辺の開発状況も注視しモニタリングをお願いする。

・門東町交差点について、交差点改良で渋滞が緩和されていると感じる。冬期にも注視しモニタリングをお願いす
る。

現状報告等１

・ピンポイント対策は、今後も現地状況を確認しながら実施して頂きたい。
・本合海交差点については、今年度開通予定の新庄古口道路も注視しながら、改善状況を確認頂きたい。

ピンポイント
渋滞対策

２

・米沢市・山形市におけるTDMは、取組の定着など、継続実施をお願いする。TDM施策３

・さくらんぼ期及び赤川花火大会における渋滞対策は、いずれもリアルタイムの交通情報の発信等取り入れており、
来訪者の方々へ有効な策と考えられるので、引き続きお願いする。

観光渋滞対策４

・山形南道路と山形中山道路が接続されると、山形市内の通過交通が転換し、渋滞緩和が大いに期待される。その
ため、山形南道路においては、早期事業化に向けて取り組んで頂きたい。

山形都市圏の
道路交通課題

５

・国道47号及び国道113号においては、道路幅員が狭いことが速度低下の要因と考えられる。
・課題を整理し、ネットワーク整備の推進をお願いする。

冬期の
道路交通課題

６
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○協議会の下に４地域ＷＧを設け、より一層、渋滞協の活性化を図る運営を行っていく。
○令和５年度より年２回開催し、関係者間の連携を図り、対策の確実な推進、効果発現を目指す。
○令和６年度は、ピンポイント対策・ＴＤＭ施策の検討・実施に加え、令和５年度に見直しを行った解

除基準に基づく主要渋滞箇所のモニタリング結果について意見交換を実施。

１－３．地域WGの体制

▼協議会・地域WGの組織図 ▼地域WG対象エリア

組織図

【メンバー構成】
・酒田河川国道事務所
・山形県 県土整備部
・山形県 庄内総合支庁
・山形県警
・所轄警察署
（鶴岡、酒田、庄内）
・山形県バス協会
・山形県トラック協会
・山形県ハイヤー協会
・山形県観光物産協会
・鶴岡市
・酒田市
・三川町
・庄内町
・遊佐町

【メンバー構成】
・山形河川国道事務所
・山形県 県土整備部
・山形県 置賜総合支庁
・山形県警
・所轄警察署
（米沢、長井、南陽、小
国）
・山形県バス協会
・山形県トラック協会
・山形県ハイヤー協会
・山形県観光物産協会
・米沢市
・長井市
・南陽市
・高畠町
・小国町
・飯豊町

【メンバー構成】
・山形河川国道事務所
・山形県 県土整備部
・山形県 村山総合支庁
・山形県警
・所轄警察署
（山形、寒河江、上山、
村山、天童、尾花沢）
・山形県バス協会
・山形県トラック協会
・山形県ハイヤー協会
・山形地区ハイヤー協
会
・山形県観光物産協会
・山形市
・寒河江市
・上山市
・村山市
・天童市
・東根市
・尾花沢市
・中山町
・河北町

【メンバー構成】
・山形河川国道事務所
・山形県 県土整備部
・山形県 最上総合支庁
・山形県警
・所轄警察署（新庄）
・山形県バス協会
・山形県トラック協会
・山形県ハイヤー協会
・山形県観光物産協会
・新庄市
・金山町
・最上町

庄内地域WG

渋滞協

置賜地域WG 村山地域WG 最上地域WG



6

１－４．第2回地域ＷＧでの主な意見

○第2回渋滞対策推進協議会資料（案）を基に意見交換。
→今後も、渋滞原因・渋滞対策効果の共有、今後の対策推進等に向けて意見交換を行っていく予定。

意見項目№

・解除審議について、解除フローに則り、速度のデータ分析と利用者実感の声を踏まえて判断されており、８交差点のうち、７箇所解
除・1箇所継続について問題無いと思われる。【村山・最上・置賜WG】

・東根市の蟹沢交差点について、近年は開発状況が著しいため、開発に伴う交通状況の把握に努めて頂きたい。【村山WG】
・新庄市及び米沢市内の交差点において、渋滞は解消されており解除することで問題無い。【最上・置賜WG】

現状報告等１

・本合海交差点について、改善を実感しており地元の評判も良い。引き続きモニタリングを実施して頂きたい。【最上WG】
・徳町交差点について、ピンポイント対策を実施して頂き大変有難い。しかし依然として渋滞は発生している状況であるため、来年度
以降も引き続きモニタリングを実施して頂きたい。【置賜WG】

・広野興屋交差点について、引き続き事業推進して頂きたい。改良によってスムーズな通行が期待される。【庄内WG】
・酒田市三川町境の交通課題について、産業団地の拡大も予定されているため２車線区間の４車線化を強く要望。【庄内WG】

ピンポイント
渋滞対策

２

・TDM施策は、ハード対策が長期に及ぶ中、市街地部のソフト対策として非常に重要と感じていると同時に、難しい施策であるとも感
じている。米沢ＴＤＭは、現時点取り組んでいる内容の定着も良いとも思うが、山形ＴＤＭのように、職員自ら取り組める内容に変更
し、企業や市民等にもご協力頂く方が、運営していく上でも、うまくいくような気がするので、是非ご検討頂きたい。【村山・置賜WG】

・酒田市内でのTDM施策の今年度の検討内容と来年度の方針を報告。来年度は、今年度検討を行った箇所でTDM施策を実施予定。
【庄内WG】

TDM施策３

・ＧＷ期の道の駅「鳥海」付近の渋滞について、道の駅前の区間において、昨年度開通した日沿道「遊佐鳥海IC」、「遊佐菅里IC」へ向か
う通過交通量の増加や信号が連続していることが要因と感じる。【庄内WG】

・ＧＷ等、観光期の交通状況の意見交換は重要と感じている。国道121号大峠は、峠部なので、やはり、片側交互通行の規制によるも
のと感じる。データをもって、渋滞原因が特定できるように、努めて頂ければと思う。【置賜WG】

・赤川花火大会での観光渋滞について、国道112号での渋滞は以前より解消されてきているが、国道47号や国道345号でも渋滞が
見受けられるため、広範囲な呼びかけをお願いしたい。【庄内WG】

観光渋滞対策４

・山形南道路の道路調査の現在の位置付けが、前回協議会提示より、進んでおり喜ばしい。山形南道路が新規事業化・完成となると、
交通が転換され、国道112号の交通円滑化が図られると思う。但し、完成には時間がかかると思われるので、今回の銅町交差点の社
会実験や公共交通施策とセットで山形市内の渋滞対策に努めて頂けると有り難い。【村山WG】

山形都市圏の
道路交通課題

５

・令和5年度は降雪量が少なく、今年度の分析を見送ったことは理解できる。今年度は降雪量が多かったと思われるので、引き続き、
冬期の道路交通課題の整理をお願いしたい。【村山WG】

冬期の
道路交通課題

６
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１１５箇所

特定要件③
休日の渋滞

特定要件①
継続的な渋滞

（通常期）

地域の実情に応じた渋滞箇所 （対象は県道以上の交差点を基本）

特定要件②
冬期の渋滞

●年間を通じて朝・夕

ピーク時平均旅行速度が

20㎞/h以下

かつ

●昼間12時間の渋滞

継続時間が120分以上

●広域幹線道路（直轄国道

および補助国道）を対象

●冬期の速度低下率が

50％以上

●大規模商業施設周辺を

対象

●休日ピーク時平均旅行

速度が20㎞/h以下

かつ

●昼間12時間の渋滞

継続時間が60分以上

平
成
23
年
度
デ
ー
タ

平成24年度
渋滞協

パブリックコメント（平成24
年度実施）による指摘箇所

２０３箇所

②２１箇所 ③６箇所①８８箇所

H25.1.24 公表

○「①継続的な渋滞（通常期）」、「②冬期の渋滞」、「③休日の渋滞」の３つの特定要件を設定し、該当する箇
所を「主要渋滞箇所」として抽出・公表。

○H25.1.24公表時点で県内全体で115箇所が抽出され、R7．３時点では102箇所（13箇所解除済）。

１－５．山形県内の主要渋滞箇所

R7．３時点で
102箇所

（13箇所解除済）

速度分析において
特定要件から外れる条件：
①継続的な渋滞（通常期）
ピーク時速度：20km/h以上
もしくは渋滞継続時間：120分未満

②冬期の渋滞
冬期の速度低下率：50%未満

③休日の渋滞
ピーク時速度：20km/h以上
もしくは渋滞継続時間：60分未満

※利用者意見を重視し、複数件の指摘の箇所は、
指標を概ね満たしているかを確認

※冬期速度低下率は、
通常期速度に対する冬期速度の割合を表す
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○対策を実施することにより、計13箇所の主要渋滞箇所の解除が進み、 R7.3時点で、山形県内で
102箇所となっている。

１－５．山形県内の主要渋滞箇所

主要渋滞箇所数
関係する道路事業解除箇所主要渋滞箇所の動き年度

計休日冬期通常期

11562188
主要渋滞箇所（115箇所）
の公表

平成
24年度

11262086

①R13大野目交差点改良【H26.8完】
②R458門伝交差点改良【H26.3完】
③R113今泉交差点改良【H24.1完】、

R287長井南BP【H22.3部分開通】

①大野目交差点（山形市、通常期）
②門伝交差点（山形市、冬期）
③今泉交差点（長井市、通常期）

主要渋滞箇所3箇所を解除
平成

27年度

10861983

①R7鶴岡BP（４車線化）【H24.10完】
②R112号酒田南拡幅【H24.12完】
③R287連続交差点の集約化【H26.12
完】
④交差点改良【H25.3完】

①平京田交差点（鶴岡市、通常期）
②出羽大橋交差点（酒田市、通常期）
③道の駅｢河北｣前交差点（河北町、冬期）
④本町交差点（米沢市、通常期）

主要渋滞箇所4箇所を解除
平成

28年度

10761982①右折レーン延伸【H29.3完】①清池交差点（天童市、通常期）主要渋滞箇所1箇所を解除
平成

30年度

10361681
①②③④東北中央自動車道
（福島大笹生IC～米沢北IC）

【H29.11完】

①中田町交差点
国道13号分岐（米沢市、冬期）

②中田町交差点
米沢浅川高畠線（米沢市、冬期）

③花沢交差点（米沢市、冬期）
④米沢駅東口入口交差点

（米沢市、通常期）

主要渋滞箇所4箇所を解除
令和
1年度

10261680
①東北中央自動車道
（大石田村山IC～尾花沢IC）

【H30.4完】
①下新田交差点（尾花沢市、通常期）主要渋滞箇所1箇所を解除

令和
2年度

▼県内の主要渋滞箇所の解除状況
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１－５．山形県内の主要渋滞箇所

▼県内の主要渋滞箇所

【特定要件別箇所数
（庄内地域）】

H25.1 抽出時：
通常期 19箇所
冬期 3箇所
休日 3箇所
合計 25箇所

R7.３ 現 在：
通常期 17箇所
冬期 3箇所
休日 3箇所
合計 23箇所

【特定要件別箇所数（県全体）】
H25.1 抽出時：
通常期88箇所、冬期21箇所、休日6箇所、合計115箇所

R7.３ 現 在：
通常期80箇所、冬期16箇所、休日6箇所、合計102箇所

【特定要件別箇所数
（村山地域）】

H25.1 抽出時：
通常期 50箇所
冬期 4箇所
休日 2箇所
合計 56箇所
R7.３ 現 在：
通常期 47箇所
冬期 2箇所
休日 2箇所
合計 ５１箇所

【特定要件別箇所数
（置賜地域）】

H25.1 抽出時：
通常期 17箇所
冬期 6箇所
休日 1箇所
合計 24箇所
R7.３ 現 在：
通常期 14箇所
冬期 3箇所
休日 1箇所
合計 18箇所

【特定要件別箇所数
（最上地域）】

H25.1 抽出時：
通常期 2箇所
冬期 8箇所
休日 0箇所
合計 10箇所
R7.３ 現 在：
通常期 2箇所
冬期 8箇所
休日 0箇所
合計 10箇所

○県内の主要渋滞箇所について、地域別の分布は以下のとおり。
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主要渋滞箇所の有無開通時期(予定)区間・事業名路線

有（1交差点）令和4年度東根～尾花沢

東北中央自動車道

道路ネットワーク等の対策
（長期施策、南北軸）

有（5交差点）令和4年度泉田道路

有（2交差点）-新庄金山道路

無-金山道路

無-真室川雄勝道路

有（1交差点）-朝日温海道路

日本海沿岸東北自動車道 無令和5年度酒田みなと～遊佐

有（1交差点）-遊佐象潟道路

有（1交差点）令和6年度新庄古口道路

新庄酒田道路

道路ネットワーク等の対策
（長期施策、東西軸）

無-高屋防災

無-高屋道路

無-戸沢立川道路

無令和5年度梨郷道路
新潟山形南部連絡道路

有（1交差点）-小国道路

有（5交差点）-山形中山道路
国道112号

有（5交差点）令和元年度霞城改良

有（1交差点）-興屋地区事故対策
国道7号

交差点改良等の交通円滑化対策
（中・短期施策）

無（上記と一体的に実施）-福岡交差点改良

有（1交差点）-東原町地区事故対策
国道112号

無（上記と一体的に実施）令和3年度朝暘町地区事故対策

有（1交差点）-小国歩道整備国道113号

有（1交差点）令和4年度丸の内交差点改良県道2号

有（1交差点）令和4年度山屋交差点改良県道308号

有-米沢市

TDM 有-鶴岡市

有-山形市

１－６．道路ネットワーク等の対策

○道路ネットワーク等の長期施策、交差点改良、TDM等の中・短期施策等、多様な道路事業を推進。
※ R４７新庄古口道路がR6.12に開通。

▼県内における主要な道路事業と関連する主要渋滞箇所の有無

※主要渋滞箇所「有」の道路事業についてP11～P13に図示
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新潟山形南部連絡道路
小国～飯豊

概略ルート・構造の検討中

１－７．道路ネットワーク等の対策（長期施策：南北軸）

○南北軸では、東北中央自動車道等の道路ネットワーク整備等の対策を推進。

○山形南道路は新規事業化へ向けて手続き中。

令和７年３月17日現在

縦軸（高規格道路）

現道R7並行区間：主要渋滞箇所1箇所
・No.49 西浜南交差点

ゆざきさかた 【Ｈ25事業化】

遊佐象潟道路 L=8.0ｋｍ

▼主要渋滞箇所に関連する事業位置図（長期施策：南北軸）

※ 令和4年10月29日 全線開通

現道R13並行区間：主要渋滞箇所1箇所
・No.98 蟹沢交差点

ひがしね おばなざわ

東北中央自動車道（直轄高速）
ひがしね おばなざわ

(東根～尾花沢) L=23.0ｋｍ

【Ｈ8整備計画決定 H10施行命令】

◆【R6第２回渋滞協】
解除審議（解除か継続かの審議）

※令和４年11月20日開通

現道R13並行区間：主要渋滞箇所1箇所
・No.43 五日町交差点
その他区間（新庄北道路R13並行区間）：

主要渋滞箇所4箇所
・No.45  山屋交差点
・No.100 東山北交差点
・No.101 東山交差点
・No.102 ジョイ新庄店前交差点

いずみた 【Ｈ24事業化】

泉田道路 L=8.2ｋｍ

◆【R6第2回渋滞協】
解除審議（解除か継続かの審議）

現道R13並行区間：主要渋滞箇所2箇所
・No.48 金山交差点
・No.103 金山高校前交差点

しんじょうかねやま 【Ｈ27事業化】

新庄金山道路 L=5.8ｋｍ

現道R7並行区間：主要渋滞箇所1箇所
・No.61 鼠ケ関交差点

あさひ あつみ 【Ｈ25事業化】

朝日温海道路 L=6.7ｋｍ

＜道路調査の流れ＞

新潟山形南部連絡道路
(小国～飯豊)

山形南道路

山形南道路
新規事業化へ

向けて手続き中

※No.は参考資料1の箇所番号と対応
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新潟山形南部連絡道路
小国～飯豊

概略ルート・構造の検討中

１－８．道路ネットワーク等の対策（長期施策：東西軸）

現道R47並行区間：主要渋滞箇所1箇所
・No.46 本合海交差点

一般国道47号＜高規格道路＞

しんじょうふるくち 【Ｈ17事業化】

新庄古口道路 L=10.6km
（L=４.6km供用済）

一般国道１１３号＜高規格道路＞

お ぐ に 【Ｒ１事業化】

小 国 道 路 L=12.7km

現道R113並行区間：主要渋滞箇所1箇所
・No.16 緑町交差点

一般国道112号＜一般改築事業＞

やまがたなかやま

山形中山道路 L=7.4km

【R2事業化】

現道R112並行区間：主要渋滞箇所5箇所
・No.32 中野交差点
・No.83 陣場交差点
・No.34 江俣交差点
・No.85 下条五叉路交差点
・No.23 城北西交差点

横軸（高規格道路） 一般改築

令和６年度までに開通済み
及び開通が予定されている事業

▼主要渋滞箇所に関連する事業位置図（長期施策：東西軸他）

【R6.12完成】

一般国道112号＜一般改築事業＞

現道R112区間：主要渋滞箇所5箇所
・No.20  旅篭町交差点（旧シバタモデル前）
・No.21 文翔館西交差点（旧旅篭町交差点）
・No.22 城北交差点
・No.23 城北西交差点（城西交差点）
・No.72 大手町交差点

かじょうかいりょう

霞城改良 L=1.3km

【R2.3完成】

◆継続モニタリング

○東西軸では、山形中山道路等の道路ネットワーク整備等の対策を推進。

○令和6年度に新庄古口道路が全線開通。

令和７年３月17日現在

山形南道路
新規事業化へ

向けて手続き中

※No.は参考資料1の箇所番号と対応
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TDM施策
（米沢市）

TDM施策
（山形市）

TDM施策
（鶴岡市）

TDM施策
（酒田市）

◆R5年度迄：鶴岡市で実施
◆R6年度～：酒田市で実施

の可能性検討

新潟山形南部連絡道路
小国～飯豊

概略ルート・構造の検討中

１－９．交差点改良等の交通円滑化対策（中・短期施策）

○中・短期施策として、交通安全事業の交差点改良・付加車線整備のほか、TDM等のソフト施策を実施。

※No.は参考資料1の箇所番号と対応

現道R113区間
：主要渋滞箇所1箇所

・No.16 緑町交差点

国道113号
小国歩道整備

国道7号
興屋地区事故対策

国道7号
福岡交差点改良

一体的に対策を実施

現道R7区間：主要渋滞箇所1箇所
・No.54 広野興屋交差点

国道112号
東原町地区事故対策

一体的に対策を実施

現道R112区間：主要渋滞箇所1箇所
・No.113 伊勢原町交差点

国道112号
朝暘町地区事故対策

【R3完了】

▼主要渋滞箇所に関連する事業位置図（中・短期施策：交通安全事業等）

交差点改良
付加車線整備・
登坂車線整備

TDM施策

現道県道2号区間
：主要渋滞箇所1箇所

・No.1 門東町交差点

県道2号
門東町交差点改良

※令和４年12月23日完了

◆【R6第２回渋滞協】
解除審議（解除か継続かの審議）

○山形河国では、１事業展開中
○酒田河国では、３事業展開中
○山形県では、２事業R4年度完了

■主要渋滞箇所に関連する交通安全事業

○２都市（米沢市・山形市）で継続
○１都市（酒田市）で実施の可能性検討

⇒ 交通の円滑化等を図る

■TDM施策

県道308号
山屋交差点改良

現道県道308号区間
：主要渋滞箇所1箇所

・No.45 山屋交差点
（富士通ゼネラル前交差点）

※令和5年3月28日 完了

◆ 【R6第２回渋滞協】
解除審議（解除か継続かの審議）

※泉田道路関連交差点（重複）

令和７年３月17日現在

山形南道路
新規事業化へ

向けて手続き中



14

２．主要渋滞箇所のモニタリング報告
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２－1．現在の主要渋滞箇所の解除基準

■山形県内の主要渋滞箇所

・平成24年度に115箇所を指定、令和７年３月時点で13箇所が解除されたが、102箇所が残存。

・全国情勢やR４年度渋滞対策推進協議会の道路利用者団体からの意見（利用者実感にあった

見直し）も踏まえ、主要渋滞箇所の解除基準の見直し等の検討を実施。

○主要渋滞箇所は平成24年度に県内115箇所を指定して以来、解消に向けた取組を実施してきたも
のの、令和７年３月時点で102箇所が残存。

○主要渋滞箇所の渋滞状況については、指定当初からの周辺環境の変化等により、道路利用者や地
域の実感と乖離が生じている箇所もあるため、実態に即した解除基準の再検討が必要。

○上記の背景を受け、令和5年度に解除基準の見直しを行い、渋滞協にて了承を得た。
○今年度、モニタリングを行った主要渋滞箇所８箇所において解除審議（解除か継続かの審議）を行う。

課題を踏まえた解除見直し案の報告、承認
※但し、解除フローについては、わかりやすさの工夫が必要との意見有

解除基準の課題等を提示

新たな解除フローを用いて、解除審議（解除か継続かの審議）

■R5年度 第1回山形県渋滞対策推進協議会

■R5年度 第2回山形県渋滞対策推進協議会

■R6年度 第2回山形県渋滞対策推進協議会

前協議会での意見を踏まえた解除フローの再説明等

■R6年度 第１回山形県渋滞対策推進協議会
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２－１．現在の主要渋滞箇所の解除基準

■現在の主要渋滞箇所の解除判断のフロー（令和5年度第2回渋滞協にて承認）

○令和５年度第2回渋滞協で了承頂いた解除フローは以下のとおり。

対策の実施有無等により要因を確認
（現地・周辺道路ＮＷの確認等含む）

3年以上継続して
渋滞緩和

主要渋滞箇所として、
対策実施・モニタリングを継続

主要渋滞箇所からの解除候補
（渋滞協で示したうえ判定）

Yes

No

山形県内の主要渋滞箇所

特定要件に基づきETC2.0プローブデータによる速度分析

Yes

Yes No

特定要件から外れる

No
Yes No

渋滞対策の
実施有無

Yes

No

No

Yes

解除条件②解除条件①
解除条件③

利用者実感及び道路管理者等による
渋滞緩和効果の確認

利用者実感
及び道路管理者等によ
る渋滞緩和効果の確認

渋滞緩和の要因が明確か？
（対策効果が発現している場合等）

前提条件A
（Ａ１）前提条件B

利用者実感を踏まえた
解除基準への見直し

※前提条件・解除条件は、次頁参照

速度分析において特定要件から外れる条件：
①継続的な渋滞（通常期）
ピーク時速度：20km/h以上
もしくは渋滞継続時間：120分未満

②冬期の渋滞
冬期の速度低下率：50%未満

③休日の渋滞
ピーク時速度：20km/h以上
もしくは渋滞継続時間：60分未満

※冬期速度低下率は、
通常期速度に対する冬期速度の割合を表す

前提条件A
（Ａ１・A2）
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２－１．現在の主要渋滞箇所の解除基準

○主要渋滞箇所の解除基準は、以下の前提条件のうち、解除条件に該当する場合に解除することに

見直し。

前提条件A：
・A1_渋滞対策実施箇所
・A2_周辺環境の変化箇所※1

※1 周辺道路の整備や大規模商業施設の移転・撤退
等により交通量の減少が期待される箇所

前提条件B：
未対策箇所のうちモニタリングにより３年以
上継続して主要渋滞箇所の特定要件※2から
外れた箇所 （新型コロナウイルス感染症の5類移行に伴
い再開）

解除条件①
○事業完了直後（もしくは周辺環境変化後）最新1年

間のデータで特定要件※2から外れており、かつ
利用者※3や道路管理者等が渋滞の緩和効果に
合意※4

解除条件②
○特定要件※2に該当している場合においても、デー

タと実際の渋滞状況の乖離要因が明確な場合は、
利用者※3や道路管理者等の合意※4のうえ、解除
可能

利用者実感を踏まえた解除基準への見直し

解除条件③
○利用者※3や道路管理者等が渋滞の緩和効果に

合意※4 

※2 特定要件 ＜評価方向＞
・①通常期、③休日は全流入方向（但し、主道路と同様の機能が必要とされない方向は評価対象の是非を検討）
・②冬期は選定時の抽出方向。

＜冬期評価時の前提条件＞ 直近5年の平均降雪量と同程度以上の累積降雪量となる年度を評価対象

※3 利用者はWGの構成員（トラック協会、バス協会、タクシー・ハイヤー協会、観光協会）を基本とし、事業特性によっては必要に応じて適宜追加

※4 合意にあたっては、将来開発等に伴い想定される交通状況の変化等（例：新規開業予定の施設へ行き来する交通量の増加）も勘案

・A1は解除条件①・②両方
・A2は解除条件①のみ



18

酒田酒田 金山金山
狩川狩川

新庄新庄

櫛引櫛引

左沢左沢

山形山形

長井長井

小国小国

米沢米沢

向町向町

尾花沢尾花沢

肘折肘折

大井沢大井沢

２－１．現在の主要渋滞箇所の解除基準（冬期の渋滞）

○冬期条件については、自然環境の変化を踏まえ、直近5年の平均降雪量と同程度以上の累積降雪

量となる年度を評価対象とすることで決定（令和5年度第2回渋滞協）。

○直近5年（H30～R4）における県内14地点の平均累加降雪量は552㎝であり、最新（R5）の累加

降雪量（368cm）は直近5年平均を下回る。ただし、R4の累加降雪量（584cm）は平均を上回る。

○コロナ禍の影響による交通量の推移を判断

⇒泉田道路（R4.11整備完了）並行区間のうち、特定要件が冬期の4箇所については、近隣のトラカン

交通量データを確認した結果、R4年度冬期とR5年度冬期の交通量が同程度である。

⇒今年度の解除審議（解除か継続かの審議）ではR4年度データを用いる。

■山形県内気象庁積雪深観測地点（14地点）

：気象庁積雪深観測地点

※気象庁ＨＰ｢年平均気温偏差｣より５年を基準に設定

200

300

12⽉ 01⽉ 02⽉ 03⽉

交通量(千台)

交通量(千台)

（千台）

▲R4年度及びR5年度冬期の交通量の推移（国道13号新庄）

R4交通量(千台)

出典：トラフィックカウンター

「国道13号新庄」における
R4年度、R5年度の冬期期間の

交通量は同程度で推移

▲山形県内14地点の累加降雪量（12月～3月、1箇所平均）
出典：気象庁データ

選定時の基準
916cm

R1

5年平均
（H30～R4）

552cm

5年平均
(H29～R3)

5７４cm

R5年度の積雪量は、選定時の水準には達せず
近年の平均的な降雪水準よりも低い降雪量

選定時を下回る水準の
累加降雪量が連続

R５交通量(千台)
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○令和４年度、５年度に完了した各事業に関連する主要渋滞箇所について、現在の解除基準に基づき、
今年度は箇所の状況に応じた速度分析によるモニタリングや現地確認、意見聴取等を実施。
⇒今回の渋滞協にて、主要渋滞箇所の解除審議（解除か継続かの審議）を行う。

２－２．解除審議対象箇所の概要

集計期間特定要件対象事業

R5.10～R6.9
※コロナ5類移行後かつ最新
1年間

通常期(1)国道13号蟹沢交差点（東根市）
東根～尾花沢
R4.10開通

東北中央自動車道

R4.12～R5.11
＜詳細＞
冬期 ：R4.12～R5.3
通常期：R5.4～R5.11
※R4年度冬期期間

冬期(2)国道13号五日町交差点（新庄市）

泉田道路
R4.11開通

冬期(3)国道13号東山北交差点（新庄市）

冬期(4)国道13号東山交差点（新庄市）

冬期(5)国道13号ジョイ新庄店前交差点（新庄市）

R5.10～R6.9
※県立新庄病院移転後

通常期(6)国道13号山屋交差点（新庄市）

R5.10～R6.9
※コロナ5類移行後かつ最新
1年間

通常期(7)門東町交差点（米沢市）
門東町交差点改良
R4.12完了

（6）と同一通常期
(8)国道13号山屋交差点（新庄市）
※（6）と同一交差点

山屋交差点改良
R5.3完了

R5.11〜R6.10通常期(9)国道458号万場町交差点（新庄市）
万場町交差点ピンポイント対策
R5.10完了

▼解除審議対象箇所に関するモニタリングの概要
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２－２．解除審議対象箇所の概要

○東北中央自動車道東根～尾花沢区間が令和４年１０月に、東北中央自動車道泉田道路が令和４年１１月に開通。
また、門東町交差点、山屋交差点において右折レーン設置等の交差点改良を実施し、令和４年度に完了したほか、
万場町交差点においてピンポイント対策を実施し、R5年度に完了。

▼主要渋滞箇所のうち今年度解除審議対象箇所の位置図

E13

E13

新庄北道路
（H23.3開通）

泉田道路
（R4.11開通）

東北中央自動車道
（東根～尾花沢）
（R4.10開通）

新庄鮭川IC

山屋交差点改良
（R5.3完了）

458

13

13

287

287
13

万場町交差点

万場町交差点
ピンポイント対策
（R5.10完了）

門東町交差点改良

（R4.12完了）
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２－３．東北中央自動車道開通による交通状況の変化

○東北中央自動車道と並行現道（国道13号）を併せた断面交通量が増加し、交通流動が活性化。

〇また、東北中央自動車道と国道13号の交通分担の適正化により、国道13号の交通量は減少。

東北中央自動車道
泉田道路

R4.11.20開通

新庄真室川IC

E48

E13

新庄鮭川IC

新庄IC

舟形IC

川原子IC

尾花沢北IC

野黒沢IC

尾花沢IC

大石田村山IC

村山本飯田IC

村山名取IC

村山IC

東根北IC

東根IC

天童IC

山形JCT

山形中央IC

山形上山IC

山形北IC

山形蔵王IC

関沢IC

笹谷IC

寒河江IC

西川IC

山形県

東北中央自動車道
（東根北～

村山本飯田）
Ｒ4・10・29開通

断面1
(新庄鮭川～新庄真室川)

断面2
(村山～村山名取)

▼位置図

新庄古口道路
R6.12.7開通

122 102
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122 144
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180
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23 22

0
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R3 R6.10

(百台/日)

146 110

57

146 167

0

100

200

300

400

500

R3 R6.10

(百台/日)

出典：（R3）全国道路・街路交通情勢調査
（R6.10）トラフィックカウンターデータ

【断面1】新庄鮭川IC～新庄真室川IC、R13新庄

全車・平日

【断面2】村山IC～村山名取IC、R13楯岡

大型車・平日

【断面1】新庄鮭川IC～新庄真室川IC、R13新庄

【断面2】村山IC～村山名取IC、R13楯岡

小型車・平日

【断面1】新庄鮭川IC～新庄真室川IC、R13新庄

【断面2】村山IC～村山名取IC、R13楯岡

断面交通量

国道13号交通量

東北中央道交通量

15％増

（21百台増）

25％減

（36百台減）

3％減

（1百台減）

65％減

（15百台減）

18％増

（22百台増）

17％減

（21百台減）

17％増

（49百台増）

37％減

（104百台減）

18％増

（7百台増）

62％減

（23百台減）

17％増

（42百台増）

33％減

（80百台減）

▼東北中央自動車道・国道１３号における断面交通量の変化



22

東根北IC

村山IC

村山名取IC
村山本飯田IC

東
北
中
央
自
動
車
道

（東
根
北
〜
村
山
本
飯
田
）

Ｒ
4
・
10
・
29
開
通

13

No.98 国道13号
蟹沢交差点（東根市）

東根IC

東根～東根北
H31.3.23開通

２－４．主要渋滞箇所のモニタリング（蟹沢交差点）
特定要件：通常期
要望有無：トラック協会
事業実施主体：山形河川国道事務所

［利用者実感の確認結果（抜粋）］

か にさ わ

山形県東根市
蟹沢交差点

Ｒ１３蟹沢交差点（東根市）

抽出方向

至 東根市街
至 山形空港

至 新庄市

至 山形市

渋滞タイプ：通常期の渋滞（観点①）
抽出方向：②方向（県道122号）

※No.は参考資料1の箇所番号と対応
対象箇所

・対策後は、蟹沢交差点の渋滞は気にならなくなった。渋滞が改善

・①、③方向（国道13号）は緩和されてきたが、②、④方向（国道287号・
県道122号）は渋滞が発生する状況である。

その他の意見
・②方向（県道122号西進）は夕方、④方向（国道287号東進）は朝に渋
滞し、特に②方向の夕方の渋滞は毎日信号3回待ちが発生。

・④方向（国道287号東進）については、交差点付近にスーパーができ、
交通量が増え渋滞が発生する状況にある。

速度分析において特定要件から外れる条件：
全方向において、ピーク時速度：20km/h以上もしくは渋滞継続時間：120分未満②⽅向で継続的な

渋滞が発⽣
（1時間以上）

4

4

3

3

1

1

○全流入方向で、速度、渋滞継続時間が速度分析において特定要件から外れる。
○利用者実感では、東北中央自動車道「東根IC～尾花沢IC」の開通に伴い国道１３号の渋滞が緩和したが、

②、④方向は依然渋滞するとの声があり、分析結果との乖離を確認。
○利用者実感との乖離を確認すべく、詳細に分析・確認を行うなど、継続モニタリングとする方針。

《広域図》

【出典】 プローブデータ（H23年度：H23.5～H24.4、 対策後：R5.10-R6.9）
※H23年度（抽出時）の抽出方向を赤枠で表現

■位置図 ■現地踏査結果 ［対策前後における各方向のピーク時速度・渋滞継続時間］

2

（抽出
方向）
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２－４．【参考】主要渋滞箇所のモニタリング（蟹沢交差点）

■蟹沢交差点における周辺環境の変化

＜蟹沢交差点における周辺環境の変化＞

○交差点近傍にスーパーマーケット（R5.10）、飲食店（R6.3）が開店。

⇒当該交差点周辺では近年開発が著しい。開発に伴う交通状況の把握に努める。

No.98 国道13号
蟹沢交差点（東根市）

飲食店
（R6.3開店）

抽出方向

4

3

2

1

至 東根市街

至 山形空港

至 新庄市

至 山形市

映画館、
ボウリング場

遊戯施設

スーパーマーケット
（R5.10開店）

遊戯施設

コンビニ

ガソリン
スタンド

特定要件：通常期
要望有無：トラック協会
事業実施主体：山形河川国道事務所

か にさ わ
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新庄真室川IC

新庄鮭川IC

泉
田
道
路

Ｒ
4
・
11
・
20
開
通

13

No.43 国道13号
五日町交差点（新庄市）

２－５．主要渋滞箇所のモニタリング（五日町交差点）

Ｒ１３五日町交差点（新庄市）

対象箇所

山形県新庄市
五日町交差点

い つ か ま ち

・通常期も冬期も、大変スムーズになった。

渋滞が改善 ・通常期も冬期も、対策後は大型車の通行量が減少したように感じる。
追加対策の必要性を感じる渋滞の発生はない。

-その他の意見

［利用者実感の確認結果（抜粋）］

※No.は参考資料1の箇所番号と対応

継続的な渋滞は継続的な渋滞は
発⽣せず

《広域図》

至 市内山屋

至 鮭川村

至 金山

至 尾花沢

13

312

458

13

抽出方向

渋滞タイプ：冬期の渋滞（観点②）
抽出方向：①方向（国道１３号）

１

○対象の流入方向で冬期速度低下率が速度分析において特定要件から外れる。
⇒東北中央自動車道「泉田道路」の開通が冬期速度低下率改善の一因と考えられる。
○利用者実感としても、国道13号の交通量が減少し冬期の渋滞は改善したという声を確認。
○データ及び利用者実感において解除条件を満たすため、解除する方針。

※H23年度（抽出時）の
抽出方向を赤枠で表現

特定要件：冬期
要望有無：ー
事業実施主体：山形河川国道事務所

【出典】 プローブデータ
（H23年度：

通常期：H23.5～11、H24.4、
冬期：H23.12～H24.3）

（対策後：
通常期：R5.4～11 、
冬期：R4.12～R5.3）

１

4.2

21.4

0

10

20
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40
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60

（km/h）

80%

23%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

H23 対策後

冬期速度低下率冬期速度

H23 対策後

（抽出
方向）

［対策前後における抽出方向の冬期速度・冬期速度低下率］■現地踏査結果■位置図
速度分析において特定要件から外れる条件：
抽出方向において、冬期の速度低下率が50％未満



25

新庄真室川IC

新庄鮭川IC

泉
田
道
路

Ｒ
4
・
11
・
20
開
通

13

※No.は参考資料1の箇所番号と対応
対象箇所

No.100 国道13号
東山北交差点（新庄市）

２－５．主要渋滞箇所のモニタリング（東山北交差点）

Ｒ１３東山北交差点（新庄市）

ひ が し やま き た

山形県新庄市
東山北交差点

至 尾花沢

至 東山公園

至 新庄駅

至 金山

13

13

313

抽出方向

渋滞タイプ：通常期の渋滞（観点②）
抽出方向：①方向（一般国道13号）

継続的な渋滞は継続的な渋滞は
発⽣せず

・交通量が減少し渋滞は解消されている。

渋滞が改善
・通常期も冬期も、対策後は大型車の通行量が減少したように感じる。
追加対策の必要性を感じる渋滞の発生はない。

-その他の意見

1

○対象の流入方向で冬期速度低下率が速度分析において特定要件から外れる。
⇒東北中央自動車道「泉田道路」の開通が冬期速度低下率改善の一因と考えられる。
○利用者実感としても、国道13号の交通量が減少し冬期の渋滞は改善したという声を確認。
○データ及び利用者実感において解除条件を満たすため、解除する方針。

《広域図》

特定要件：冬期
要望有無：ー
事業実施主体：山形河川国道事務所

【出典】 プローブデータ
（H23年度：

通常期：H23.5～11、H24.4、
冬期：H23.12～H24.3）

（対策後：
通常期：R5.4～11 、
冬期：R4.12～R5.3）

※H23年度（抽出時）の
抽出方向を赤枠で表現

１

18.3
23.6
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46%

17%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

H23 対策後

冬期速度低下率冬期速度

H23 対策後

［利用者実感の確認結果（抜粋）］

（抽出
方向）

■現地踏査結果■位置図
速度分析において特定要件から外れる条件：
抽出方向において、冬期の速度低下率が50％未満

［対策前後における抽出方向の冬期速度・冬期速度低下率］
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新庄真室川IC

新庄鮭川IC

泉
田
道
路

Ｒ
4
・
11
・
20
開
通

13

※No.は参考資料1の箇所番号と対応
対象箇所

［利用者実感の確認結果（抜粋）］

・対策前は渋滞がひどかったが、対策後はスムーズに通過できるように
なった。

渋滞が改善 ・交通量が減少し渋滞は解消されている。

・対策後も通常期では朝夕に渋滞が発生しているが、冬期では渋滞状況
がやや改善している。

-その他の意見

No.101 国道13号
東山交差点（新庄市）

２－５．主要渋滞箇所のモニタリング（東山交差点）

Ｒ１３東山交差点（新庄市）

○対象の流入方向で冬期速度低下率が速度分析において特定要件から外れる。
⇒東北中央自動車道「泉田道路」の開通が冬期速度低下率改善の一因と考えられる。
○利用者実感としても、国道13号の交通量が減少し冬期の渋滞は改善したという声を確認。
○データ及び利用者実感において解除条件を満たすため、解除する方針。

ひ が し やま

山形県新庄市
東山交差点

至 尾花沢

至 市内東山

至 金山

13

13

至 新庄駅

抽出方向

渋滞タイプ：通常期の渋滞（観点②）
抽出方向：①方向（一般国道１３号）

①⽅向で継続的な①⽅向で継続的な
渋滞が発⽣したが、
20分程度

１

《広域図》

特定要件：冬期
要望有無：ー
事業実施主体：山形河川国道事務所

【出典】 プローブデータ
（H23年度：

通常期：H23.5～11、H24.4、
冬期：H23.12～H24.3）

（対策後：
通常期：R5.4～11 、
冬期：R4.12～R5.3）

※H23年度（抽出時）の
抽出方向を赤枠で表現
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100%

H23 対策後

冬期速度低下率冬期速度

H23 対策後

（抽出
方向）

■現地踏査結果■位置図
速度分析において特定要件から外れる条件：
抽出方向において、冬期の速度低下率が50％未満

［対策前後における抽出方向の冬期速度・冬期速度低下率］
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２－５．主要渋滞箇所のモニタリング（ジョイ新庄店前交差点）

Ｒ１３ジョイ新庄店前交差点（新庄市）

対象箇所

○対象の流入方向で冬期速度低下率が速度分析において特定要件から外れる。
⇒東北中央自動車道「泉田道路」の開通が冬期速度低下率改善の一因と考えられる。
○利用者実感としても、国道13号の交通量が減少し冬期の渋滞は改善したという声を確認。
○データ及び利用者実感において解除条件を満たすため、解除する方針。

し ん じょ うてん ま え

※No.は参考資料1の箇所番号と対応

山形県新庄市
ジョイ新庄店前交差点

至 市内東山

至 新庄駅

至 金山

至 尾花沢

13

13

310

抽出方向

310

渋滞タイプ：通常期の渋滞（観点②）
抽出方向：①方向（一般国道１３号）

［利用者実感の確認結果（抜粋）］

・トラックの往来が少なくなり渋滞は無し。

渋滞が改善 ・対策前は渋滞がひどかったが、対策後はスムーズに通過できるように
なった。

-その他の意見

継続的な渋滞は継続的な渋滞は
発⽣せず

1

《広域図》

特定要件：冬期
要望有無：ー
事業実施主体：山形河川国道事務所

【出典】 プローブデータ
（H23年度：

通常期：H23.5～11、H24.4、
冬期：H23.12～H24.3）

（対策後：
通常期：R5.4～11 、
冬期：R4.12～R5.3）

※H23年度（抽出時）の
抽出方向を赤枠で表現
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H23 対策後

冬期速度低下率冬期速度

H23 対策後

（抽出
方向）

■現地踏査結果■位置図
速度分析において特定要件から外れる条件：
抽出方向において、冬期の速度低下率が50％未満

［対策前後における抽出方向の冬期速度・冬期速度低下率］
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○山屋交差点では、泉田道路開通（R4.11）に加え、交差点改良が完了（R5.3）。
〇県立新庄病院の移転（R5.10）を考慮し、病院移転による影響をモニタリングにより検証。

２－６．山屋交差点改良に関するモニタリング

《詳細図》

《対策内容》 《現場状況写真》

【渋滞発生の要因】
・交差点付近の道路幅員が狭く、すれ違い困難による速度低下。
・県立新庄病院開院（R5.10.1）に伴い、交通量の増加が見込まれる。
【対策】
○実施状況：令和5年3月28日完了 ○内容：道路拡幅、歩道整備

要望特定条件交差点

-通常期山屋交差点（富士通ゼネラル前交差点）

（新庄市）

山形県新庄市
山屋交差点

《位置図》

至 鮭川村

至 鮭川村

対策前

対策後
R1.7.17

写真②(対策後)

※（県道側）
道路を拡幅し、

右折レーンを設置
加えて、歩道を整備

山屋交差点

県立新庄病院
(R5.10.1開院)

金沢工区
L＝300ｍ

至 舟形町

至 金山町

新庄市役所

改良済

沼田小学校

写真①②

R5.3.27

写真①(対策前)

①方向

④方向

②方向

③方向

至 舟形町

至 金山町

至

最
上
町

至

鮭
川
村

13

13

県道

写真②

県立新庄病院
(R5.10.1開院)

※（国道側）
右折レーンを設置

①方向

②方向

④方向

③方向

滞
留

長
7

0
ｍ

滞
留

長
3

0
ｍ

至 金山町

至 舟形町

至

最
上
町

至

鮭
川
村

※（県道側）
道路幅員が狭く、
右折レーンが無い

※（国道側）
右折レーン無し

13

県道

13

写真①

やまや いずみた

対象箇所

対策区間

特定要件：通常期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県

やま や
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○山屋交差点について、全流入方向で速度、渋滞継続時間が速度分析において特定要件から外れる。
⇒交差点改良（道路拡幅）が速度上昇の一因と考えられる。
○利用者実感としては、抽出方向の③方向では通常期の渋滞は改善したという声を確認。
○データ及び利用者実感において解除条件を満たすため、解除する方針。

２－6．山屋交差点改良に関するモニタリング

Ｒ１３山屋交差点（新庄市）

※No.は参考資料1の箇所番号と対応
対象箇所

やま や

右折レーンの設置右折レーンの設置
により渋滞が緩和

山形県新庄市
山屋交差点

抽出・
対策方向 至 市内至 鮭川村

至 尾花沢

308

13

13

至 金山

県立新庄病院
(R5.10.1開院）

※病院出入口設置

渋滞タイプ：通常期の渋滞（観点①）
抽出方向：③方向（県道３０８号）

［利用者実感の確認結果（抜粋）］

・交差点改良により渋滞は解消した。

渋滞が改善
・対策の効果は出ていると思う。

・対策前は渋滞がひどかったが、対策後はスムーズに通過できるように
なった。

・信号ができたため、①、②方向（国道13号）で流れが悪くなっているが、
渋滞発生には至っていない。

その他の意見

《広域図》

3

2

1

特定要件：通常期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県

やま や

1

2

【出典】 プローブデータ
（H23年度：H23.5～H24.4、

対策後：R5.10-R6.9）
※H23年度（抽出時）の抽出方向を

赤枠で表現

（抽出・
対策
方向）
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H23 対策後

渋滞継続時間ピーク時速度

H23 対策後

速度分析において特定要件から外れる条件：
全方向において、ピーク時速度：20km/h以上もしくは渋滞継続時間：120分未満

■位置図 ■現地踏査結果

４
データなし

［対策前後における各方向のピーク時速度・渋滞継続時間］
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○門東町交差点における交差点改良事業の効果検証として、モニタリングを実施。

２－7．門東町交差点改良に関するモニタリング

＜グルービング舗装イメージ＞

《詳細図》

山形県米沢市
門東町交差点

《位置図》

《対策内容》 《現場状況写真》

【渋滞発生の要因】
右折車線がなく、後続車の通行を阻害することに起因する速度低下。

【対策】
○実施状況：令和4年12月23日完了。○内容：交差点改良（右折レーンの設置）

要望特定条件交差点

-通常期門東町交差点（米沢市）

門東町交差点
至 喜多方市

写真②

写真①

上杉神社

米沢東高 興譲小

２

至 白布

至 米沢駅

至 米沢市役所

写真①

至 白布

至 白布

至 米沢駅

写真②

至 喜多方

至 白布

R４.12.23

至

喜
多
方
市

至

米
沢
駅

至 米沢市役所

２

写真①

※全方向に右折レーン無し

H25.10.13

③方向

④方向

①方向

②方向

対策前

対策後

※全方向に右折レーンを設置
（全方向：滞留長15mを確保）

②方向

①方向

④方向

③方向

至 白布

至

米
沢
駅

至

喜
多
方
市

至 米沢市役所

２

写真②

もんとうまち

対象箇所

対策区間

特定要件：通常期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県

もん と うま ち
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○門東町交差点について、全流入方向で速度、渋滞継続時間が速度分析において特定要件から外れる。
⇒交差点改良（右折レーンの設置）が速度上昇の一因と考えられる。
○利用者実感としても、交差点改良により通常期の渋滞は改善したという声を確認。
○データ及び利用者実感において解除条件を満たすため、解除する方針。

《詳細図》

２－7．門東町交差点改良に関するモニタリング

［利用者実感の確認結果（抜粋）］

県道2号門東町交差点
（米沢市）

もん と うま ち

対象箇所

対策区間

山形県米沢市
門東町交差点

右折レーンの設置により右折レーンの設置により
渋滞が緩和

・交差点改良のあとは、右折車がいても直進左折車がスムーズに流れる
ので渋滞が無くなり、とても便利になった。

渋滞が改善
・対策後はスムーズに通過できるようになった。
特に朝のラッシュ時間帯の渋滞が緩和されたと感じる。

・以前は渋滞がひどく、２回以上信号待ちをすることがあったが、右折
レーンが出来てからはスムーズに通行できるようになった。

-その他の意見

特定要件：通常期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県

もん と うま ち

4

【出典】 プローブデータ（H23年度：H23.5～H24.4、 対策後：R5.10-R6.9）
※H23年度（抽出時）の抽出方向を赤枠で表現

至 米沢イオン

至 西米沢

至 米沢駅

至 山形大

2

2

233

233

渋滞タイプ：通常期の渋滞（観点①）
抽出方向：①、②、③方向（県道）

4

3
2

1

抽出・
対策方向

抽出・
対策方向

抽出・
対策方向

対策方向
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H23 対策後
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H23 対策後

（対策
方向）

（抽出・
対策
方向）

（抽出・
対策
方向）

（抽出・
対策
方向）

速度分析において特定要件から外れる条件：
全方向において、ピーク時速度：20km/h以上もしくは渋滞継続時間：120分未満

■位置図 ■現地踏査結果 ［対策前後における各方向のピーク時速度・渋滞継続時間］
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２－８．万場町交差点ピンポイント対策に関するモニタリング

○国道４５８号万場町交差点【新庄市】でピンポイント対策（右折車待機位置の明示）を実施。
○ピンポイント対策事業の効果検証として、モニタリングを実施。（対象期間：R5.１１-R６．10）

《広域図》

《対策内容》 《現場状況写真》

【渋滞発生の要因】
・右折車の滞留が後続車の通行を阻害することに起因する速度低下

【対策】
○実施状況：令和5年10月27日完了
○内容：区画線により交差点内に右折車待機位置の明示

要望特定要件交差点

-通常期万場町交差点（新庄市）

山形県新庄市
万場町交差点

《位置図》

至 鮭川村

対策前

対策後

写真①(対策前)

写真②(対策後)

万場町交差点

至 鮭川村

13

458

13
写 真 ①

至 舟形町

新庄市役所

458
308

撮影日： R５.6.22

新庄鮭川IC

至 金山町

※交差点２方向で
右折待機位置を明示

至

鮭
川
村

308

市道

側道

側道

至

国
道
13
号

渋滞方向

渋滞方向

458

側道

側道

市道

至

鮭
川
村

458

458
458

至

国
道
13
号

至 新庄市街地

至 新庄市街地

308

※右折レーン無し

撮影日： R５.11.24

写 真 ②

写 真 ①

写 真 ②

ばんばちょう

対象箇所

特定要件：通常期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県

ば ん ば ちょ う
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新庄駅

47

※No.は参考資料1の箇所番号と対応

No.44 一般国道４５８号
万場町交差点（新庄市）

新庄IC

新庄鮭川IC

13

対象箇所

２－８．万場町交差点ピンポイント対策に関するモニタリング

［利用者実感の確認結果（抜粋） ］

○万場町交差点について、全流入方向で速度、渋滞継続時間が速度分析において特定要件から外れる。
⇒ピンポイント対策（右折車待機位置の明示）が速度上昇の一因と考えられる。
○利用者実感としても、対策により渋滞は改善したという声を確認。
○データ及び利用者実感において解除条件を満たすため、解除する方針。

ばんばちょう

R４５８万場町交差点
（新庄市）

山形県新庄市
万場町交差点

・対策により渋滞は解消した。

渋滞が改善
・以前は東北中央自動車道の終点が新庄鮭川ICだった為、
万場町交差点を経由して国道13号に出る車が多く通行していたが、
泉田道路が開通した影響もあり、通行量も減少されスムーズに通過で
きるようになった。

-その他の意見

右折待機位置の
利⽤を確認

《広域図》

特定要件：通常期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県

ば ん ば ちょ う

1

【出典】 プローブデータ
（H23年度：H23.5～H24.4、
対策後：R5.11-R6.10）
※H23年度（抽出時）の抽出

方向を赤枠で表現
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H23 対策後 国⼟地理院 (電⼦国⼟Web)

至 鮭川村

至 尾花沢

至 市内山屋

至 金山

458

458

308

２

３

渋滞タイプ：通常期
の渋滞（観点①）

１

抽出・
対策方向

抽出・
対策方向

４

データなし

（抽出・
対策
方向）

（抽出・
対策
方向）

速度分析において特定要件から外れる条件：
全方向において、ピーク時速度：20km/h以上もしくは渋滞継続時間：120分未満

■位置図 ■現地踏査結果 ［対策前後における各方向のピーク時速度・渋滞継続時間］
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解除判定（案）利用者実感モニタリング結果特定要件対象事業

モニタリング継続
渋滞残存かつ未改
善の意見多数

【速度・渋滞継続時間】
⇒全流入方向で速度分析に
おいて特定要件から外れる。

通常期
(1)蟹沢交差点
（東根市）

東根～尾花沢
R4.10開通

東北中央
自動車道

解除渋滞改善
【冬期速度低下率】
⇒抽出方向で速度分析にお
いて特定要件から外れる。

冬期
(2) 五日町交差点
（新庄市）

泉田道路
R4.11開通

解除渋滞改善
【冬期速度低下率】
⇒抽出方向で速度分析にお
いて特定要件から外れる。

冬期
(3) 東山北交差点
（新庄市）

解除渋滞改善
【冬期速度低下率】
⇒抽出方向で速度分析にお
いて特定要件から外れる。

冬期
(4) 東山交差点
（新庄市）

解除渋滞改善
【冬期速度低下率】
⇒抽出方向で速度分析にお
いて特定要件から外れる。

冬期
(5) ジョイ新庄店前
交差点（新庄市）

解除渋滞改善
【速度・渋滞継続時間】
⇒全流入方向で速度分析に
おいて特定要件から外れる。

通常期
(6) 山屋交差点
（新庄市）

解除渋滞改善
【速度・渋滞継続時間】
⇒全流入方向で速度分析に
おいて特定要件から外れる。

通常期
（７） 門東町交差点
（米沢市）

門東町交差点改良
R4.12完了

（６）と同一(6)と同一（６）と同一通常期
（8） 山屋交差点
（新庄市）

山屋交差点改良
R5.3完了

解除渋滞改善
【速度・渋滞継続時間】
⇒全流入方向で速度分析に
おいて特定要件から外れる。

通常期
（9） 万場町交差点
（新庄市）

万場町交差点ピンポイント対策
R5.10完了

○モニタリング結果、利用者実感、解除判定（案）の項目で整理。
・ 8交差点のうち7交差点は解除とし、1交差点はモニタリング継続とする。

２－９．主要渋滞箇所の解除判定（案）総括
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３．ピンポイント渋滞対策の取り組み
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対策内容道路管理者箇所名年度

従道路（山形市道）への右折ポケットの設置山形市①国道348号南一番町交差点（村山地域）平成28年度

国道112号（上り）右折車待機位置の明示山形河川国道事務所②国道112号下条五叉路交差点（村山地域）
平成30年度

国道112号（下り）右折ポケットの設置山形河川国道事務所③国道112号旅篭町交差点（村山地域）

国道13号（上り）右折レーンの延伸山形河川国道事務所④国道13号青田五丁目交差点（村山地域）
令和1年度

従道路への右折車待機位置の明示山形県⑤県道18号山形テレビ前交差点（村山地域）

国道13号（上り）右折レーンの延伸山形河川国道事務所⑥国道13号小立交差点（村山地域）令和2年度

国道112号（下り）右折レーンの延伸山形河川国道事務所⑦国道112号江俣交差点（村山地域）

令和3年度 従道路（山形市道）の右折ポケットの設置
国道348号の停止線前出し
国道348号右折車待機位置の明示 等

山形県・山形市⑧国道348号美畑町交差点（村山地域）

国道13号（上り）右折レーンの延伸山形河川国道事務所⑨国道13号飯田二丁目交差点（村山地域）
令和4年度

従道路（国道458号）グルービング舗装山形県⑩国道47号本合海交差点（最上地域）

従道路右折車線拡幅（1→2車線）酒田河川国道事務所⑪国道7号広野興屋交差点（庄内地域）
令和5年度

国道458号 右折車待機位置の明示山形県⑫国道458号万場町交差点（最上地域）

国道121号 右折車待機位置の明示山形県⑬国道121号徳町交差点（置賜地域）令和6年度

山形河川国道事務所：６箇所
酒田河川国道事務所：１箇所
山形県 ：５箇所※

市町（山形市） ：２箇所※

※1箇所重複（⑧美畑町交差点）

１３箇所計

○令和7年3月現在、山形県内の13箇所においてピンポイント対策事業を実施（次頁に箇所図）。

※国道7号広野興屋交差点（酒田市）における付加車線整備事業は継続実施中。

※国道121号徳町交差点（米沢市）における対策を今年度6月に実施済。

３－１．ピンポイント渋滞対策の実施状況

▼ ピンポイント対策実施状況

ひ ろ の こ う や

と く ま ち

：個別説明箇所（P.38～44）
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３－１．ピンポイント渋滞対策の実施状況

13

R4年度以降の実施箇所を追加
（庄内地方、最上地方の図面を追加）

①南一番町交差点

②下条五叉路交差点

③旅篭町交差点

④青田五丁目交差点

⑤山形テレビ前交差点

⑥小立交差点

⑦江俣交差点

⑧美畑町交差点

112

348

13

286

⑨飯田二丁目交差点

拡大図１

▼ピンポイント対策箇所図（平成28年度～令和６年度実施箇所）

○令和３年度まで「村山地域」山形市において対策を実施し、近年最上・庄内・置賜地域でも対策を実施。

拡大図１

拡大図２
拡大図3

拡大図4

⑪広野興屋交差点

拡大図３

７

121

287

⑬徳町交差点

拡大図4

⑩本合海交差点

⑫万場町交差点
拡大図２

47

458
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○国道47号本合海交差点【新庄市】(冬期)において、ピンポイント対策（グルービング舗装）を実施。
○ピンポイント対策事業の効果検証として、モニタリングを実施。（対象期間：R5.１2-R６．3）
※令和5年度は降雪量が基準を満たしていないため、来年度も引き続きモニタリングを実施予定。

３－２．令和４年度実施箇所（山形県）

【課題】
冬期の路面凍結等による国道458号の速度低下

【対策】
○実施状況：令和5年3月30日完了
○内容：南側流入部（国道458号）のグルービング舗装

要望特定要件交差点

-冬期本合海交差点（新庄市）

本合海交差点

47

至 新庄市街地

至 大蔵村

至 戸沢村

対策検討の方向

写真①・写真②

<現場状況写真>

撮影日：R4.4.26

写真①対策前

撮影日： R5.3.30

写真②対策後（グルービング舗装施工）

《広域図》

山形県新庄市
本合海交差点

《位置図》

至大蔵村

至大蔵村

もとあいかい

458

対象箇所

特定要件：冬期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県

当該箇所は登り勾配である
ため、路⾯凍結時は発進が
困難であった

最上川
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特定要件：冬期
要望有無：－

■位置図 ■現地踏査結果

ひ が し やま き た

特定要件：通常期
要望有無：トラック協会

グルービング舗装により、
速度低下の抑制を確認

《広域図》

３－2．令和４年度実施箇所（山形県）

○本合海交差点におけるピンポイント対策の効果検証を実施。 （対象期間：R5.12-R6.3）

○対策を行った方向で冬期速度低下率が速度分析において特定要件から外れる。

※ただし、データ分析期間の降雪量が基準を満たしていないため、来年度も引き続きモニタリングを実施予定。

○利用者からの意見においても、対策によりスムーズな発進が可能となったという意見を確認。

⇒グルービング舗装の効果の発現。

⇒整備効果が発現していることを受け、次年度以降、解除の可否についても検討していく。

もとあいかい

山形県新庄市

本合海交差点

［利用者実感の確認結果（抜粋） ］

Ｒ47本合海交差点（新庄市）

・冬期は、上り坂の交差点のため、凍結時の発進が困難だったが、改良
後はスムーズな発進が可能となり速度低下も抑制できた。

渋滞が改善

-その他の意見
対象箇所 ※No.は参考資料1の箇所番号と対応

No.46 国道47号
本合海交差点（新庄市）

458

47

458

特定要件：冬期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県

【出典】 プローブデータ
（H23年度：

通常期：H23.5～11、H24.4、
冬期：H23.12～H24.3）

（対策後：
通常期：R5.4～11 、
冬期：R５.12～R6.3）

※H23年度（抽出時）の
抽出方向を赤枠で表現

１

18.1

30.8

0

10

20

30

40

50

60

（km/h）

57%

7%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

H23 対策後

冬期速度低下率冬期速度

H23 対策後

抽出・
対策方向

至 大蔵村

至 鮫川村 47

47

458

至 鶴岡

国⼟地理院 (電⼦国⼟Web)

渋滞タイプ：冬期の
渋滞（観点②）

1

（抽出・
対策
方向）

速度分析において特定要件から外れる条件：
抽出方向において、冬期の速度低下率が50％未満

［対策前後における抽出方向の冬期速度・冬期速度低下率］※参考
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３－３．【再掲】令和5年度実施箇所（山形県）

○国道４５８号万場町交差点【新庄市】でピンポイント対策（右折車待機位置の明示）を実施。
○ピンポイント対策事業の効果検証として、モニタリングを実施。（対象期間：R5.１１-R６．10）

《広域図》

《対策内容》 《現場状況写真》

【渋滞発生の要因】
・右折車の滞留が後続車の通行を阻害することに起因する速度低下

【対策】
○実施状況：令和5年10月27日完了
○内容：区画線により交差点内に右折車待機位置の明示

要望特定要件交差点

-通常期万場町交差点（新庄市）

山形県新庄市
万場町交差点

《位置図》

至 鮭川村

対策前

対策後

写真①(対策前)

写真②(対策後)

万場町交差点

至 鮭川村

13

458

13
写 真 ①

至 舟形町

新庄市役所

458
308

撮影日： R５.6.22

新庄鮭川IC

至 金山町

※交差点２方向で
右折待機位置を明示

至

鮭
川
村

308

市道

側道

側道

至

国
道
13
号

渋滞方向

渋滞方向

458

側道

側道

市道

至

鮭
川
村

458

458
458

至

国
道
13
号

至 新庄市街地

至 新庄市街地

308

※右折レーン無し

撮影日： R５.11.24

写 真 ②

写 真 ①

写 真 ②

ばんばちょう

対象箇所

特定要件：通常期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県
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３－３．【再掲】令和5年度実施箇所（山形県）

○万場町交差点について、全流入方向で速度、渋滞継続時間が速度分析において特定要件から外れる。
⇒ピンポイント対策（右折車待機位置の明示）が速度上昇の一因と考えられる。
○利用者実感としても、対策により渋滞は改善したという声を確認。
○データ及び利用者実感において解除条件を満たすため、解除する方針。

ばんばちょう

特定要件：通常期
要望有無：ー
事業実施主体：山形県

新庄駅

47

※No.は参考資料1の箇所番号と対応

No.44 一般国道４５８号
万場町交差点（新庄市）

新庄IC

新庄鮭川IC

13

対象箇所

［利用者実感の確認結果（抜粋） ］

R４５８万場町交差点
（新庄市）

山形県新庄市
万場町交差点

・対策により渋滞は解消した。

渋滞が改善
・以前は東北中央自動車道の終点が新庄鮭川ICだった為、
万場町交差点を経由して国道13号に出る車が多く通行していたが、
泉田道路が開通した影響もあり、通行量も減少されスムーズに通過で
きるようになった。

-その他の意見

右折待機位置の
利⽤を確認

《広域図》

速度分析において特定要件から外れる条件：
全方向において、ピーク時速度：20km/h以上もしくは渋滞継続時間：120分未満

■位置図 ■現地踏査結果 ［対策前後における各方向のピーク時速度・渋滞継続時間］

1

【出典】 プローブデータ
（H23年度：H23.5～H24.4、
対策後：R5.11-R6.10）
※H23年度（抽出時）の抽出

方向を赤枠で表現

3
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0
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H23 対策後

渋滞継続時間ピーク時速度

H23 対策後

2

16.9
19.9
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45 
0
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750
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H23 対策後

渋滞継続時間ピーク時速度

H23 対策後 国⼟地理院 (電⼦国⼟Web)

至 鮭川村

至 尾花沢

至 市内山屋

至 金山

458

458

308

２

３

渋滞タイプ：通常期
の渋滞（観点①）

１

抽出・
対策方向

抽出・
対策方向

４

データなし

（抽出・
対策
方向）

（抽出・
対策
方向）

22.6
26.3
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H23 対策後

渋滞継続時間ピーク時速度

H23 対策後
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3－4．令和6年度実施箇所（山形県）

○国道121号徳町交差点（米沢市）において、ピンポイント対策（右折車待機位置の明示）を実施。
○ピンポイント対策事業の効果検証として、モニタリングを実施。（対象期間：R6.7-R６．10）
※対策完了後1年間の走行改善状況を令和7年度に検証予定。

≪位置図≫ ≪広域図≫

山形県米沢市
徳町交差点

≪対策概要≫

対策前 対策後

【渋滞発生の要因】
・右折車の滞留が後続車の通行を阻害することに起因する速度低下
【対策】
○実施状況：令和6年6月4日完了
○内容：区画線により交差点内に右折車の待機位置の明示

要望特定要件交差点

トラック協会通常期国道121号 徳町交差点（米沢市）

：右折車両
：直進車両

徳町交差点

至 川西町

至 米沢市街地

至

喜
多
方
市

至

米
沢
市
役
所

121

121

３

３

停車位置を前へ誘導し、後続車のすり
抜けスペースを確保することで、直
進・左折車のスムーズな走行を促進

右折待ち車両が直進・左折車両
を阻害し渋滞が発生

対
策
方
向
①

対
策
方
向
②

右折車

右折車

写真① 写真②

写真③ 写真④

対策方向①

対策方向②

撮影日：令和6年7月4日撮影日：令和5年12月3日

撮影日：令和6年7月4日撮影日：令和5年12月3日

対象箇所

対策方向

121

３

写真①、②

写真③、④

至 川西町

至 米沢市街地

至

喜
多
方
市

至

米
沢
市
役
所

交差点南北方向において、
右折待機位置の明示

特定要件：通常期
要望有無：トラック協会
事業実施主体：山形県

とくまち
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国⼟地理院 (電⼦国⼟Web)

至 米沢市街地

至 川西町

至 米沢市役所
至 喜多方市

特定要件：冬期
要望有無：－

■位置図 ■現地踏査結果

ひ が し やま き た

３－4．令和6年度実施箇所（山形県）

○徳町交差点におけるピンポイント対策の効果検証を実施。（対象期間：R6.7-R6.10）

○対策方向では速度、渋滞継続時間が速度分析において特定要件から外れる。

※評価期間が1年に満たないため、来年度も引き続きモニタリングを実施予定。

○利用者意見では、右折車が1台の場合は改善したが、複数台続くと渋滞するという声を確認。

⇒整備効果の一部発現を確認した。引き続き継続してモニタリングを行う。

とくまち

右折待機位置
の利⽤を確認

《広域図》

山形県米沢市
徳町交差点

※No.は参考資料1の箇所番号と対応

No.10 国道121号
徳町交差点（米沢市）

287

13

121

対象箇所

Ｒ121徳町交差点
（米沢市）

［利用者実感の確認結果（抜粋） ］
・対策後は改善が見られる。但し、ドライバーによっては、交差点内に明示
された右折車待機位置まで進まずに停止する車がある。

渋滞が改善

・右折車が1台の場合は、渋滞の発生が減少したと思われるが、右折車が
2.3台増えると渋滞が発生する。

その他の意見
・早朝、深夜以外、渋滞している。特に北から南へ向かう車の右折割合が
高い為、3～4台右折車が続くと直進車がすり抜けできなくなる。

特定要件：通常期
要望有無：トラック協会
事業実施主体：山形県

1

【出典】 プローブデータ
（H23年度：H23.5～H24.4、
対策後：R6.7-R6.10）
※H23年度（抽出時）の抽出方向を

赤枠で表現
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H23 対策後
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H23 対策後

（対策
方向）

渋滞タイプ：通常期の渋滞
（観点①）

121
121

3

3

1

２

対策方向

抽出・
対策方向

（抽出・
対策
方向）

速度分析において特定要件から外れる条件：
全方向において、ピーク時速度：20km/h以上もしくは渋滞継続時間：120分未満

［対策前後における対策方向のピーク時速度・渋滞継続時間］※参考
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特定要件：通常期
要望有無：トラック協会

〇従道路の右折需要が多く、信号1回で捌けず渋滞が発生。
〇国道の4車線化に合わせて、従道路側の右折車線数を増設予定。

広野興屋交差点

主要渋滞箇所

≪位置図≫

≪広域図≫

≪交通状況≫
山形県酒田市

広野興屋交差点

至 酒田市街

至 三川町

≪説明図≫

対策前

至

三
川
町

広野興屋

至

酒
田
市
街

従道路の右折需要が多く、信号１回で捌け
ず渋滞が発生

：右折車両
：左折車両
：直進車両

従道路右折車線拡幅（1→2車線）国道７号 広野興屋交差点

7

①

②

至 三川町

至 酒田市街

交通状況（写真①）

≪実施状況≫

国道の4車線化に合わせて、従道路側の右
折車線数を増設することで、円滑な交通を
実現

対策後

（従道路右折車線拡幅:1→2車線）

広野興屋

7

至

三
川
町

至

酒
田
市
街

：右折車両
：左折車両
：直進車両

至 酒田市街 写真②

至 三川町

広野興屋交差点

撮影日：H29.8.24

撮影日：R6.10.24

３－５．令和５年度継続実施箇所（酒田河川国道事務所） 特定要件：通常期
要望有無：トラック協会

ひろのこうや

7
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３－5．【参考】庄内地域の道路交通課題

○庄内地域の主要渋滞箇所や道路利用者団体要望箇所は、鶴岡市役所周辺や国道7号三川町酒田市境周辺に多
く存在している。

○国道7号三川町酒田市境においては、広野興屋交差点で付加車線事業を進めている状況である。

（１）庄内地域の交通現況

▼主要渋滞箇所・道路利用者団体位置図

三川町酒田市境

鶴岡市役所周辺
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３－5．【参考】庄内地域の道路交通課題
（２）国道7号三川町酒田市境周辺の交通現況（平常時）

▼前後区間との旅行速度比較（通常期平日の速度）

おばこ⼤橋

⾄ 鶴岡

⾄ 秋⽥

主要渋滞箇所
〈凡例〉

広野興屋

猪⼦

広野

酒⽥インター前

ボトルネック区間

酒⽥IC

下 り

上 り

2⾞線区間
延⻑ 約1.0km 興野地区事故対策

さ か た し

酒⽥市
み か わ ま ち

三川町

おばこ⼤橋 約400ｍ

約20km/hの
速度低下

旅
⾏
速
度
︵
ｋ
ｍ
／
ｈ
︶

三川北改良
⾼規格道路
⼀般国道
主要地⽅道
⼀般県道

〈道路種別〉

2⾞線
4⾞線化事業中
4⾞線供⽤済

〈路線区分〉

出典︓ETC2.0データ（R5.10平⽇、 R5.10休⽇(17:00〜17:15)）

下り

上り

2⾞線残存区間

↓

2
⾞
線

↑

4
⾞
線

↓

4
⾞
線

↑

2
⾞
線

↓

2
⾞
線

↑

事
業
中

↑

4
⾞
線

↓

事
業
中

○三川町酒田市境は２車線区間であるが、前後区間は4車線整備とボトルネック区間となっている。
○沿線には大型ショッピングモールや京田西工業団地等が立地。交通量は約17,000台/日と多く、ボ

トルネック区間には主要渋滞箇所が3箇所存在しており、平日、休日ともに速度低下が発生している。

4⾞線区間付加⾞線事業中区間4⾞線区間

付加⾞線事業中区間

成⽥新⽥

京田西
工業団地

21,330（台/⽇）
（0.47）

21,330（台/⽇）
（1.52）

17,146（台/⽇）
（1.06）

16,141（台/⽇）
（0.37）

R3センサス⽇交通量（台/⽇）

（混雑度）

撮影⽇︓R5.9.24
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３－5．【参考】庄内地域の道路交通課題

【広野興屋交差点の付加車線整備事業完了後、おばこ大橋を4車線化しない場合の速度推移について】
○ 広野興屋交差点での付加車線整備事業完了後、おばこ大橋終点側に猪子交差点流出部と同様に絞り込み区間が設置される。
○ 現状、猪子交差点においては、交差点通過後の絞り込み区間において速度低下が発生。

⇒今後、同様の道路構造となる2車線区間においても、絞り込み区間で速度低下が発生することが予想され、付加車線整備事業の効果を低減させる可
能性が考えられる。

⇒おばこ大橋および橋の前後区間でも拡幅を行うことで、区間全体での速度低下の解消が見込まれる。

（３）2車線区間橋梁部拡幅の必要性

59.8 56.76 48.36 35.85 33.32 46.69 54.54 50.82 42.44 46.77 56.92 58.32 47.03 42.067 36.51 46.866 51.551 56.263 57.509 58.654 58.301 58.405 56.687 52.21 37.266 35.033 51.672 55.618 57.743 59.095
62.59 59.92 51.07 29.5 31.83 50.73 56.93 54.78 47.7 53.21 61.8 63.1 61.64 53.12 42.956 47.246 52.282 55.847 56.022 56.208 56.686 56.478 55.336 44.416 34.604 33.709 44.011 54.303 57.402 57.754
60.43 58.22 48.42 29.74 30.85 46.71 54.99 53.72 45.09 51.15 57.69 60.72 59.33 51.302 38.316 41.137 52.59 56.381 57.452 57.657 57.617 57.341 55.385 49.567 36.67 34.519 51.186 56.807 57.954 58.297
59.98 56.84 46.91 29.03 27.74 43 54.12 50.06 45.36 49.08 56.16 61.39 60.57 47.192 35.282 40.393 50.573 53.652 56.187 56.376 57.457 57.624 56.06 47.604 31.703 32.969 46.064 53.599 56.776 56.602
62.83 60.65 48.76 32.71 34.72 48.29 58.06 52.7 46.97 53.72 61.19 64.96 64.41 56.47 47.508 52.417 55.683 57.935 58.315 58.222 58.299 57.811 56.325 48.626 32.323 29.63 45.44 54.502 57.05 57.431
62.08 59.25 50.94 28.62 24.32 40.93 57.55 53.62 49.75 60.17 64.57 56.51 43.23 32.123 37.786 44.527 52.67 55.496 55.749 55.674 55.73 55.58 53.739 45.735 30.614 26.357 38.203 50.769 54.08 55.131
62.38 60.54 50.01 35.03 31.23 45.29 54.45 56.98 50.14 52.42 62.23 63.76 57.98 43.283 33.845 38.292 47.199 55.357 56.523 56.617 56.884 56.534 55.302 46.07 31.945 30.857 38.717 48.527 55.18 56.521
63.89 61.28 46.49 30.75 30.57 47.51 56.53 46.36 35.57 41.66 60.27 62.58 62.32 39.572 36.626 42.406 51.725 53.794 53.837 54.516 54.823 54.065 52.489 46.767 32.484 27.997 34.429 47.161 54.015 54.493
61.34 59.06 48.97 32.42 32.38 48.76 55.99 53.23 43.55 44.41 56.99 62.15 60.8 50.126 37.343 40.162 50.368 51.731 54.036 54.547 54.106 54.065 52.699 48.128 35.098 27.781 34.452 47.009 53.469 54.249
58.63 57.02 45.1 25.16 24.4 38.49 45.53 48.01 43.5 51.45 57.41 60.35 59.35 44.55 33.04 41.611 49.289 52.001 52.835 53.53 53.684 52.582 50.465 44.364 28.54 25.576 35.751 43.789 51.003 51.951
59.83 58.18 45.88 27.93 27.85 38.83 52.21 50.46 40.83 42.46 56.21 61.04 60.05 48.44 36.073 43.787 49.153 52.158 53.358 54.071 54.405 53.711 52.134 45.898 33.136 26.153 28.79 36.071 46.087 49.789
58.07 55.83 47.53 30.15 30.84 42.74 53.87 49.93 47.52 52.25 56.89 59.58 59.36 52.769 40.243 41.437 47.773 49.839 51.786 52.174 52.717 51.804 49.865 43.041 27.354 23.704 28.055 35.323 43.214 46.718
58.61 56 48.01 28.11 26.5 40.98 55.22 49.78 44.25 55.13 60.26 61.65 59.16 44.021 31.126 36.454 45.436 49.487 51.782 52.229 52.631 52.18 50.183 44.687 29.573 23.303 25.545 31.34 35.492 38.013
58.98 56.86 46.63 29.93 23.2 33.59 50.19 53.27 41.72 44.44 58.15 61.65 60.27 44.87 29.011 32.916 43.778 49.09 51.277 51.868 52.461 51.507 49.749 42.457 27.494 21.652 22.029 26.167 30.461 34.854
60.61 59.11 49.18 31.75 27.94 38.76 52.25 53.78 44.87 49.64 58.98 61.9 58.96 45.644 30.044 36.445 44.592 50.208 51.853 52.122 52.218 51.742 49.547 44.225 25 18.293 17.357 18.752 21.056 23.597
60.2 57.8 45.9 29.54 27.32 38.57 52.86 53.17 48.11 53.72 61.07 61.05 60.39 49.401 32.089 36.291 46.836 50.052 51.663 52.598 53.022 51.953 49.74 43.466 25.406 17.934 17.484 19.265 20.12 23.155

60.01 57.26 40.65 26.59 27.22 39.54 51.34 50.45 40.13 44.75 59.74 62.68 60.79 47.374 27.758 34.392 46.492 51.075 52.98 53.488 53.687 52.694 50.261 43.95 26.226 19.4 19.505 21.882 24.636 27.149
60.01 58.06 44.9 28.63 30.16 41.73 52.54 53.22 47.28 55.6 61.05 64.49 62.57 48.442 36.473 37.969 45.055 50.14 53.23 54.138 54.123 53.255 51.344 42.801 25.418 21.891 24.79 28.734 31.903 35.174
58.76 56.82 45.36 24.99 22.22 35.14 53.85 56.78 53.68 55.61 62.84 62.53 59.19 41.296 27.85 32.721 45.869 51.584 53.076 53.324 53.294 52.412 50.755 46.982 30.327 22.716 23.67 28.814 37.517 43.817
57.07 54.98 46.72 29.41 22.31 31.39 50.86 49.02 41.35 48.06 58.93 62.56 61.59 41.678 30.499 37.898 47.741 51.846 53.701 54.558 54.784 53.995 52.042 45.017 27.903 23.068 26.03 31.919 38.036 41.481
59.05 55.65 47.75 27.39 28.57 45.38 51.56 48.51 44.14 50.32 60.29 62.44 60.64 30.696 28.51 33.775 46.577 52.648 54.554 55.223 55.463 54.733 53.054 46.823 32.839 25.977 30.919 42.515 50.704 53.441

4 57.57 55.8 46.18 31.31 25.22 33.05 48.42 48.18 44.52 52.9 60.69 62.97 61.52 48.295 33.613 41.812 49.6 51.97 53.203 53.942 54.27 53.447 51.954 44.548 26.48 21.57 28.464 37.351 49.136 53.059
4 56.99 55.44 46.02 28.82 24.53 32.81 49.79 51.01 43.42 46.02 57.21 60.99 60.35 50.691 35.602 37.007 47.23 51.153 53.801 54.148 54.537 54.076 52.184 46.239 25.848 21.592 27.947 38.603 48.525 52.041

57.94 55.62 45.14 26.3 25.76 37.42 50.68 51.76 45.91 52.44 60.84 61.91 59.09 36.503 26.486 31.669 44.225 50.811 52.41 53.04 53.267 52.408 50.34 42.962 26.514 20.759 23.168 29.97 38.46 43.372
58.24 54.87 45.68 27.38 24.84 36.06 50.26 50.82 43.24 46.48 60.91 61.73 59.05 47.743 31.885 36.151 46.102 49.883 52.192 53.199 53.214 52.59 50.62 43.794 26.217 18.851 18.839 20.661 25.21 29.559
57.02 55.09 46.11 27.88 23.96 33.54 50.08 50.64 44.96 46.36 61.32 61.24 59.29 44.883 32.787 34.374 44.175 48.619 50.667 51.185 51.804 51.011 49.194 44.762 26.24 17.777 17.062 19.309 22.137 24.805
58.62 56.48 44.41 26.12 25.12 34.31 49.59 48.95 39.45 42.94 54.45 60.27 59.2 46.335 28.951 31.721 42.838 48.956 50.662 51.513 51.675 51.178 49.221 41.649 23.381 17.7 17.306 18.313 19.797 21.572

4 57.19 55.05 45.85 26.96 24.25 35.47 49.63 46.32 41.51 46.2 55.17 60.25 59.14 44.209 31.517 34.563 44.561 49.119 51.158 52.09 52.202 51.511 49.453 42.267 23.704 16.68 15.454 15.999 17.631 19.566
56.4 53.57 40.92 23.44 23.43 34.56 50.37 50.41 45.08 50.89 57.9 60.07 58.77 46.257 34.473 36.367 42.995 49.15 51.295 51.75 51.591 50.363 48.446 40.434 24.158 17.037 16.375 17.008 17.054 18.086

56.81 54.82 47.47 32.48 24.54 31.69 48.66 53.66 49.53 54.19 59.41 61.87 59.9 41.995 28.535 33.017 46.009 49.741 51.032 51.489 51.229 50.009 47.858 41.179 23.732 17.142 16.174 17.632 19.71 22.18
57.09 54.41 38.15 22.49 20.72 31.72 47.98 44.23 43.26 52.16 60.83 63.29 60.35 53.331 32.754 39.58 48.699 50.252 51.227 51.522 51.333 50.387 48.707 43.293 25.204 18.001 17.028 18.813 21.54 24.219
55.05 53.95 46.8 30.28 23.11 31.28 47.61 49.76 46.21 48.89 58.58 60.82 59.57 48.352 32.534 32.068 41.643 48.464 50.12 50.73 50.639 50.233 49.281 45.443 31.627 23.507 23.684 27.641 33.392 37.075
56.75 55.52 41.35 28.8 23.8 32.7 48.15 54.03 48.67 47.6 58.55 62.14 60.62 48.384 34.489 35.955 45.448 47.744 49.689 51.536 51.843 51.159 50.104 46.37 35.266 27.97 30.75 40.878 49.696 52.354
56.57 54.43 43.13 26.36 23.64 32.77 45.52 43.61 32.54 44.8 57.8 59.76 59.29 49.634 41.144 38.004 46.028 48.574 50.491 51.066 51.223 50.68 49.085 47.448 33.438 26.918 34.724 43.622 49.371 51.489
56.23 53.99 47.12 28.57 24.06 35.84 47.87 51.51 45.74 48.36 57.54 60.65 58.31 40.216 28.463 36.372 44.502 48.237 50.473 51.985 52.93 52.66 52.028 47.247 34.846 28.992 32.014 40.319 49.694 51.587
55.76 53.87 44.01 27.44 22.15 30.02 47.9 50.68 49.1 53.25 59.07 61.47 60.47 50.888 37.951 42.432 47.415 49.08 51.028 51.552 51.828 51.411 50.491 47.455 35.019 29.48 34.588 44.933 52.27 54.57

4 55.5 53.83 44.98 25.22 22.03 32.33 48.2 50.07 45.91 47.77 57.36 60.31 57.18 37.968 30.346 34.474 43.053 49.437 51.387 52.949 52.8 52.086 50.813 45.302 33.323 30.88 37 46.416 52.329 53.195
56.65 54.13 39.91 24.04 20.8 30.4 46 48.98 41.31 49.02 59.37 60.31 59.53 49.065 31.219 34.654 45.676 49.948 52.45 52.292 53.019 53.186 52.062 48.493 34.603 28.547 34.671 44.558 51.416 52.995
56.32 53.87 44.19 28.17 22.77 30.63 50.51 52.49 43.99 47.01 59.41 61.61 59.42 43.766 32.052 36.209 45.006 48.434 50.114 51.312 52.076 51.83 50.98 47.078 38.39 33.795 39.778 47.228 52.275 52.768
56.86 54.78 41.54 28.16 23.63 31.44 37.76 32.09 29.78 42.82 55.97 58.9 57.24 43.21 35.06 39.82 44.202 49.339 50.934 52.225 52.176 51.883 50.415 47.175 34.346 28.448 33.756 43.805 51.526 53.549
56.07 54.1 44.65 24.6 22.64 33.73 47.76 46 34.9 36.99 47.29 60.08 58.6 50.871 37.628 39.134 48.369 51.3 51.995 51.926 52.09 51.445 50.76 48.545 38.61 32.277 35.842 45.804 50.985 52.78
55.31 52.54 44.31 25.51 22.73 33.84 44.66 39.27 29.78 40.52 51.71 57.35 56.87 42.533 30.883 35.725 46.893 49.541 52.256 52.329 51.641 50.63 49.03 44.228 32.797 28.91 35.192 42.914 48.969 50.753
52.98 51.78 42.03 26.15 23.36 33.06 47.2 51.43 43.67 46.31 55.42 57.98 58.36 47.479 34.869 37.749 45.88 49.771 51.246 51.111 50.656 49.838 48.697 43.518 33.266 27.965 32.801 41.114 48.147 50.244
55.68 53.24 48.39 31.31 28.83 40.11 44.75 47.02 37.02 44.28 55.16 60.07 60.18 51.101 39.861 41.836 48.163 52.015 54.186 54.07 53.306 52.509 51.544 44.162 32.216 25.892 36.168 48.103 51.707 52.811
57.17 55.77 45.43 31.19 28.64 39.46 49.14 43.02 33.66 35.26 48.61 60.69 48.43 39.068 36.731 45.195 50.264 55.113 55.995 56.067 55.222 54.916 53.302 47.19 33.627 29.475 37.934 48.282 52.629 54.218
55.86 54.29 45.32 29.73 25.02 32.59 49.94 48.33 43.79 51.04 57.84 61.44 60.94 51.038 37.19 37.924 48.108 52.911 54.993 55.185 54.763 54.713 53.476 45.302 30.633 28.405 40.819 49.68 53.581 53.819

4 56.71 54.74 38.68 23.6 25.26 40.48 49.12 46.19 40.06 41.31 53.34 60.76 59.21 42.816 34.971 40.57 50.276 53.86 55.667 55.972 54.981 54.137 52.944 46.377 36.999 30.825 39.087 48.237 52.107 52.744
57.28 55.44 38.52 28.96 35.7 43.54 52.7 52.77 49.92 46.88 56.41 63.32 61.17 50.918 43.601 44.843 52.291 55.024 56.798 56.4 56.511 56.34 54.735 49.466 37.559 36.631 43.491 47.822 52.703 55.015

2車線区間

7:00

9:00

12:00

17:00

19:00

広野興屋交差点成田新田交差点猪子交差点

2車線区間

猪子交差点

片側2車線から1車線への絞り込み区間

休日（上り）

進行方向

2車線区間
延長 約800m

広野興屋交差点

成田新田
交差点

猪子交差点

付加車線整備
事業中

片側2車線から１車線への
絞り込み区間■付加車線整備事業後における速度推移

成田新田交差点猪子交差点

広野興屋交差点

付加車線整備事業中

付加車線整備による速
度低下の解消

絞り込み
による

速度低下
の可能性

交差点通過後に速度低下
⇒片側1車線への絞り込みによる影響

付加車線整備による速
度低下の解消

付加車線整備の摺付け
（絞り込み）による
速度低下の可能性

進行方向

絞り込みによる
速度低下が発生

※使用データ：ETC2.0プローブデータ R6.10 同様の速度低
下が発生する
可能性有り

今後の上り線おばこ大橋
上流部と同様の道路構造

おばこ大橋

おばこ大橋
至：鶴岡 至：秋田

至：鶴岡

至：秋田

速度（km/h）
~10

10~20
20~30
30~40
40~50
50~60
60~

2車線 ４車線 ２車線 ４車線整備中
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３－６．今後検討箇所（山形河川国道事務所）

○今後は、 国道112号元木交差点（山形市）において、ピンポイント対策（右折車待機位置の明示）
を検討する。

≪位置図≫

≪広域図≫

≪交通状況≫

対策後

山形県山形市
元木交差点

（R6.12.3 撮影）

至 寒河江市

至 上山市

右折車が交差点の中央まで
到達せずに待機しており、

捌け台数が低下

元木交差点

右折車両が交差点の
中央まで到達せず

至

寒
河
江
市

至

上
山
市

従道路側

至

寒
河
江
市

至

上
山
市

元木交差点

対策前

【対策案】
・右折車待機位置の明示

元木交差点

至

寒
河
江
市

右折車待機位置の明示により、捌け台数を増やし、円滑な交通を図る。

右折車が交差点の中央まで到達せずに待機⇒捌け台数の低下

：右折車

：直進車

：右折車

：直進車

至

上
山
市

右折車待機位置の明示国道112号 元木交差点

≪説明図≫

元木交差点

主要渋滞箇所

至 寒河江市

至 上山市

112
国道

ROUTE

13
国道

ROUTE

112
国道

ROUTE

112
国道

ROUTE

112
国道

ROUTE

特定要件：通常期
要望有無：バス事業者

もとき

もとき
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３－７．ピンポイント対策まとめ

今後の方針効果検証結果実施時期実施者取り組み概要対象箇所

• R6年度冬期の走行
改善状況をR7年度
に検証予定。

【冬期速度低下率】
⇒対策を行った方向が
速度分析において特定
要件から外れる
【利用者実感】
⇒対策効果発現を確認

R5.3.30完了山形県
• グルービング
舗装

①国道47号
本合海交差点
（新庄市）

• 主要渋滞箇所の解
除。

【速度・渋滞継続時間】
⇒対策を行った方向が
速度分析において特定
要件から外れる
【利用者実感】
⇒対策効果発現を確認

R5.10.2完了山形県
• 右折車待機位
置の明示

②国道458号
万場町交差点
（新庄市）

• 今後は引続き、交差
点より北側において
防雪柵工や舗装等
を実施予定。

-

R5、R6年度
※今後も興野地
区事故対策とし
て実施を検討

酒田河川
国道事務所

• 従道路右折車
線拡幅（1→2
車線）

③国道7号
広野興屋交差点
（酒田市）

• 対策完了後1年間の
走行改善状況をR7
年度に検証予定。

【速度・渋滞継続時間】
⇒対策を行った方向が
速度分析において特定
要件から外れる
【利用者実感】
⇒対策効果の一部発現
を確認

R6.6.4完了山形県
• 右折車待機位
置の明示

④国道121号
徳町交差点
（米沢市）

• 今後検討予定。-今後検討
山形河川
国道事務所

• 現地踏査、
簡易作図

⑤国道112号
元木交差点
（山形市）

49



50

４．TDM施策の取り組み
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１．TDM施策の取組背景

 最上川渡河橋りょう西側の2交差点には交通が集中

 米沢八幡原中核工業団地に向かい東進する交通が多い

 コロナ禍緊急事態宣言下に交差点東進方向速度改善

２．TDM施策の実施フロー

①選定交差点 ②対象者 ③手法 等の報告
令和2年度 第２回協議会（Ｒ3.2.12）

・時差出勤・テレワークの実施（45事業所）
令和3年度

・時差出勤・テレワークの実施（継続）

令和6年度

３．令和６年度の取り組み概要

＜渋滞緩和を目指す主要渋滞個所＞
米沢市役所前・相生橋西の２交差点
工業団地方面に向かい交差点を東進する方向

＜取組対象＞
八幡原中核工業団地、米沢オフィス・アルカディア、米沢駅周辺

の102事業所の従業員（約5,300人）
＜取組内容＞
時差出勤・テレワーク※

※対象交差点の渋滞発生時間帯(7:30～8:30)を避けた前後時間帯
の出勤、またはテレワークを推進

＜実施期間＞
令和6年11月1日～30日の平日
取組推進期間【令和6年11月11日(月)～15日(金)の5日間】

を設定し周知

＜取組の目標＞
交差点の速度が20km/h以下となる交通量を上回る台数を削減目標として設定
削減目標は「米沢市役所前」で145台/h、「相生橋西」は122台/hを目標値として設定

相生橋西交差点

米沢市役所前交差点

米沢駅

八幡原中核工業団地 67事業所

至 山形

至 福島

通勤ルート

通勤ルート

置賜総合支庁

米沢市役所

米沢オフィス・アルカディア 31事業所

米沢駅周辺 4事業所

▲対象交差点と取組の対象事業所位置図

▲TDM施策取組協力案内チラシ（R6年度版）

＜効果把握＞
11月の1か月間を対象に交通

量・旅行速度の変化を整理
取組対象者アンケートで状況等

確認
現地確認を踏まえた課題検証
市内主要地点間の所要時間変

化を整理

（表面） （裏面）

＜交通流動把握（ＮＥＷ）＞
昨年度、米沢北バイパスが開通

したため、米沢市内の交通流動
を確認し、主要渋滞箇所の状況
把握を行う。

・時差出勤・テレワークの実施（102事業所）
令和4年度

・時差出勤・テレワークの実施（102事業所）
令和5年度

※対象を拡大

４－１．TDM施策について（米沢市） 令和3年度より継続実施
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456 456

122 132
578 588

0

200
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R1.10（取組前） R6.11
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間

532 532

145 98

677
630

0

200

400

600

800

R1.10（取組前） R6.11
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量
：

台
/1
時

間

▲米沢市役所前交差点東進方向の
走行状況（2024/11/11）

⇒信号捌け状況、速度は概ね問題ないことを確認

４．令和6年度の取り組みによる効果

今年度の取り組みでは、交通量は目標値には至らなかったものの、速
度は目標値を達成。

交通量は取組開始前後で減少から横ばいで推移しており、相生橋西
交差点では各種TDMの取組による効果や米沢北バイパスの開通に
よる経路変更の効果が限定的であった可能性がある。

また、現地状況確認においても、信号捌け状況や速度は、概ね問題な
いことを確認。

交通量(7:30-8:30)の変化
取組前:677台 ⇒ 実績:630台(47台減少）⽶沢市役所前交差点
取組前:578台 ⇒ 実績:588台(横ばい)相⽣橋⻄交差点

速度(7:30-8:30)の変化
取組前:17.0km/h ⇒ 実績:22.9km/h(5.9㎞/h向上)⽶沢市役所前交差点
取組前:16.8km/h ⇒ 実績:22.1km/h(5.3㎞/h向上)相⽣橋⻄交差点

出典：交通量は断面交通量情報（JARTIC）を基に作成

＋5.9㎞/h 向上 ＋5.3㎞/h 向上

＜米沢市役所前交差点＞ ＜相生橋西交差点＞

＜米沢市役所前交差点＞ ＜相生橋西交差点＞

出典：速度はETC2.0データ を基に作成

20km/h以下になる交通量上限

削減目標

削減目標

20km/h以下になる交通量上限

※交通量上限は、R1.10の平均速度が20km/h以下になる交通量から設定

現地状況確認結果

取組推進期間において、成島交差点から
八幡原中核工業団地への所要時間はやや
短縮、御廟2丁目交差点から米沢駅西口へ
の所要時間は横ばい。

▼主要地点間ルートによる
所要時間の変化

出典：ETC2.0プローブデータ（平日、7：30-8：30）

横ばい47台減少

▲相生橋西交差点東進方向の
走行状況（2024/11/11）

①成島交差点⇒八幡原中核工業団地

②御廟2丁目交差点⇒米沢駅西口

横ばい

やや短縮

所要時間の変化

アンケート結果

取り組んでいない

約７割
N=77

取組協力
約3割

TDM施策の取り組みに約3割から協力が得られた。
取組を行った方の半数以上が通勤時間の短縮や渋滞に巻き込まれな

かったなどのメリットを実感。

54%

54%

42%

33%

4%

8%

0% 20% 40% 60% 80%

通勤時間が短縮した

通勤時の渋滞に巻き込まれない

通勤時のストレスが減った

自分の時間に余裕ができた

通勤費用が節約できた

メリットを感じない

N=24
※複数回答可

至 相生橋

相生橋方面の先詰まりも発生せず
1回の青信号で滞留は解消されている

至 花沢大橋

花沢大橋方面の先詰まりは発生せず
1回の青信号で滞留は解消されている

４－１．TDM施策について（米沢市） 令和3年度より継続実施
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TDM施策の取り組みへの参加協力は約3割で横ばい。
取り組みを行った方の約9割が通勤時間短縮等の効果を実感。
今後もTDM施策に取り組む意向がある方が約6割いることが確認

できた。
※約5,300人に取組協力依頼。うち、取り組みに参加し回答いただいた方のご意見を集計

５．これまでの取り組みによる効果検証結果の総括

取り組みにより、交通量は目標値までの減少に至らなかったものの、速
度は上昇・改善傾向にあり令和6年度の取組では目標を達成した。

また、現地状況確認においても、信号捌けや速度には、概ね問題ない
ことを確認した。

交通状況

アンケート結果

【取り組みへの参加状況】

＜米沢市役所前交差点＞

456 456 456 456 456

122 175 119 114 132

578
631

575 570 588

0

200

400

600

800

R1.10 R3.11 R4.11 R5.11 R6.11

交
通

量
：

台
/
1
時

間

出典：交通量は断面交通量情報（JARTIC）を基に作成

＜相生橋西交差点＞

※交通量上限は、R1.10の平均速度が20km/h以下になる交通量から設定

532 514 532 532 532

145
43 92 98

677

514
575

624 630

0

200

400

600

800

R1.10 R3.11 R4.11 R5.11 R6.11

交
通

量
：

台
/
1
時

間

削減目標

20km/h以下になる交通量上限

【交通量の推移】

削減目標

20km/h以下になる交通量上限

＜米沢市役所前交差点＞ ＜相生橋西交差点＞

【速度の推移】

-102台
-53台 -47台

目標削減台数
-122台

目標削減台数
-1４５台

横ばい

目標達成目標達成

TDM開始TDM開始

TDM開始TDM開始

【参加によるメリットの実感の推移】

【今後の取り組み意向】

取組参加あり
約3割

80.0%

96.0%

98.5%

96.2%

20.0%

4.1%

1.5%

3.8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

R3

R4

R5

R6

メリットあり メリットなし

62.1%

67.3%

66.4%

77.3%

37.9%

32.7%

33.6%

22.7%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

R3

R4

R5

R6

取り組み意向あり 取り組み意向なし

20.0%

42.8%

26.2%

31.2%

80.0%

57.2%

73.8%

68.8%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

R3

R4

R5

R6

取り組んだことがある 取り組んだことがない

取組による
メリット実感

約9割超

今後の取組
参加意向あり

約7割

増加傾向

横ばい

4年間の継続的な取り組みにより平均速度は上昇傾向で、今後
の取り組み意向は上昇してきている

一方で取組への参加状況や取組参加によるメリットの実感は横
ばいになっている。

R4以降は
横ばい

上昇傾向上昇傾向

４－１．TDM施策について（米沢市） 令和3年度より継続実施
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令和６年度までの取り組み結果

令和７年度の取り組み

一定の効果を確認も横ばい傾向

20km/h以上に上昇傾向速 度

わずかに減少～横ばい交通量

約３割協力・約６割取組意向ｱﾝｹｰﾄ結果

取り組みの継続

参加協力の広報の実施

速度・交通量データによる効果検証を継続確認

交通状況を現地で適時確認

６．周辺環境の変化

資料：ETC2.0データ（様式1-2） 開通前R5.10、開通後R6.10

▲川西町断面（南進方向）通過車両の米沢北バイパス供用前後における通過断面の比較

米沢北バイパス開通に伴い、川西町方面から米沢市街地部への
交通が国道287号から米沢北バイパス経由に一部転換。

これにより、米沢市内の主要渋滞箇所においても交通量は一部
転換傾向にある。

今後も開通の変化を注視しながら、TDM施策を運営していく。

７．今後の取り組み予定

米沢北BPに一部転換

川西町方面からの
流入車両の割合が

やや低下

※川西町断面（南進方向）通過車両を100％とした場合の 米沢北バイパス開通前後における割合

４－１．TDM施策について（米沢市） 令和3年度より継続実施
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○令和４年度より、約2,000人の市職員を対象として、ノーマイカー通勤を本格実施。
○令和６年度も令和５年度と同規模で、引き続きノーマイカー通勤を実施中。
○令和６年度は新たにノーマイカー通勤の課題となっている事項等を関係部署等と共有。
○令和７年度以降も引き続きノーマイカー通勤を実施予定。併せて、課題等の解決策を検討し解消を目指す。

１．TDM施策の取組背景
山形市地域公共交通計画に基づき、自家用車から公共交通へ

の利用転換を促すとともに渋滞緩和を図るため、山形市の取り
組みの一つとして、山形市職員によるノーマイカー通勤の取り
組みを実施。

２．TDM施策の実施フロー

令和３年度に試行。（R3.10.4～）

令和4年度から本格実施に移行し、令和６年度も継続的に実施。

【令和3年度】
ノーマイカー通勤の実施（試行）※ 実施率 68.4％

【令和4年度】
ノーマイカー通勤の実施※ 実施率 50.2％

※約200人対象

３．令和６年度の取り組み概要

※約2000人対象

▼令和６年度の取り組み概要（山形市役所）

概要項⽬
＜概要＞ノーマイカー通勤
＜対象期間＞R6.４.1（⽉）〜R7.３.31（⽉）取組内容

市役所職員 約2,000⼈実施対象
•実施期間は、公共交通機関、徒歩、⾃転⾞の利⽤に積極
的に取り組む
•やむを得ず、マイカーを利⽤する必要がある場合はエコドライ
ブや相乗りの実施により、マイカーの運転に伴い排出される
⼆酸化炭素の削減に取り組む

実施内容

•実施率70%（毎⽉第２・４⾦曜⽇の実施状況を集約）数値⽬標

•グループウェアにてSuica対応駅の拡⼤やMaaSの紹介等、
公共交通に関するお役⽴ち情報を掲載

広報
（職員向け）

▼令和６年度の取組の総括

【令和5年度】
ノーマイカー通勤の実施※ 実施率 51.9％

※約2000人対象

【令和６年度】
ノーマイカー通勤の実施※

※約2000⼈対象

課題となっている事項等の共有、解決策の検討・実施（ＮＥＷ）

下記のアンケート結果について、関係機関と情報共有。
来年度以降も継続して、解決に向け取り組む予定。
【アンケート結果】 ノーマイカー通勤実施のための改善要望

・時差出勤制度の改善
・通勤⼿当の改善
・通勤時間にあったダイヤ調整
・その他（バス停の増設、バス待ち環境の改善、定時退庁ができる
業務量の改善等）実施率は来年度

第１四半期算出予定

４．令和７年度の取り組み予定

令和6年度実施率算出
課題事項等の検討結果報告

４－２．TDM施策について（山形市） 令和3年度より継続実施
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１．TDM施策の実施候補箇所の選定

○ 工業団地および大規模施設（ショッピングモール等）周辺の主要渋滞箇所
およびETC2.0プローブデータより混雑が確認できる箇所を抽出し、実施
候補先を選定。

【候補箇所の選定条件】
① 事業予定の箇所ではない
② モニタリング結果で主要渋滞箇所の条件に合致している
③ 渋滞が主道路（国道）側で発生している

⇒条件に全て合致している京田交差点を対象に、実施可能性を検討。
⇒京田交差点が位置している国道7号に対して国道112号が並行してい

ることに加え、京田交差点付近に工業団地が2つ位置し、周辺企業の協
力を得やすいことから、TDM施策の実施による効果が期待される。

③国道側の渋滞②モニタリング条件①事業予定なし周辺交差点名周辺施設・⼯業団地No

×〇〇⼤宮交差点イオン酒⽥南店A

〇〇〇京⽥交差点⼯業団地︓2箇所B

〇〇×猪⼦交差点
イオン三川前交差点アクロスプラザ三川、イオンモール三川C

〇×〇ロックタウン酒⽥店前交差点イオンタウン酒⽥店D

〇×〇余⽬⼟堤下交差点⼯業団地︓1箇所E

×〇〇伊勢原町交差点ショッピングモール（イオン・ダイソー等）F
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酒田市京田 県内2位

通常期* *ETC2.0 R3年度のデータ

■今年度TDM施策実施検討箇所（京田交差点）

▲ 山形県内国管理交通量調査区間の交通量昇順

※使用データ：R3道路交通センサス

▼ 候補箇所（抜粋）

▼ 平均旅行速度と渋滞継続時間

主要渋滞箇所の基準値に合致
【基準値】
〇朝夕ピーク時平均旅行速度：朝夕

平均のいずれかが20km/h以下
〇渋滞継続時間：連続120分以上

■TDM施策実施候補箇所 条件に全て合致している箇所を対象箇所とした

２．実施候補箇所の現状整理

○ 7:30～8:00の時間帯において京田交差点を通行するまでの時間が
大幅に増えていることを確認。

○ 7:30～8:00の時間帯に現地の状況を確認すると、右折待機車両に直
進車が阻害されている状況や、中央分離帯側の車線の利用が少ないこ
とを確認。
⇒交通量調査においては、7:30～8:20に渋滞が発生していることに

加え、右折交通量の増加も確認。
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通過時間(分:秒)

車列長(ｍ)

凡例 ：渋滞長 ：滞留長

：通過時間

撮影日：9月17日（火）7:30頃

中央分離帯側の利用が少ない

右折車に阻害され直進車線が
利用できていない

起点：みずほ交差点

京田交差点

7:30-8:00の
所要時間との差所要時間（分）

時間
左折直進右折左折直進右折

-1:13-7:025:204:367:00〜7:30

--6:3311:387:30〜8:00

-1:05-5:355:276:038:00〜8:30

-0:28-5:456:055:548:30〜9:00

-2:31-6:034:025:539:00〜9:30

-1:59-7:104:344:289:30〜10:00

▼ 所要時間分析結果

▲ 分析対象

▲ 渋滞長・滞留長調査結果

▲ 京田交差点_朝の状況（写真①）

▲ 交通量調査結果_右折交通量（車種割合）

写真①
撮影位置

■渋滞長・滞留長調査

■所要時間分析

渋滞発生時間

非混雑時間帯と比べ、右折
所要時間が最大で7分程度の差

7:30頃から渋滞が発生

上段：9月17日
下段：9月18日
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7:00過ぎから交通量は
増加傾向にある

▲ 京田交差点位置図

京田交差点

①

③

庄内空港IC

酒田IC

酒田中央IC
砂越駅

庄内町

京田

４－3 ．TDM施策について（酒田市） 今後実施予定
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酒田駅

京田交差点

酒田駅

京田交差点

起終点が同じで、経路の異
なる場合の所要時間を比較
し、エリア別、時間帯別の優
位な経路を把握

▲ 経路別所要時間分析

約5分短縮

起点：泉町交差点 起点：泉町交差点

４－3 ．TDM施策について（酒田市）

３．TDM施策の実施計画・実施可能性の検討

○ TDM施策実施に向け、需要の削減目標および妥当性を確認。
＜削減目標＞
・京田交差点の右折車線に収まり、直進車阻害を防ぐことが可能な「1サ
イクル当たり5台程度＝需要の2割」の削減を目標として設定。
＜削減量の妥当性検証＞
・ETC2.0：所要時間・経路分析⇒交差点利用者の起点・終点の把握

所要時間の短い時間帯・経路を把握
・アンケート調査：工業団地周辺の企業⇒実際の利用状況把握

▲ 起点エリアと経路（OD分析）

京田交差点を右折した
先が終点の車両の起点
を確認

▲ 起点エリア（A,B,C）

n=192

現地での状況確認

・現地の事前確認を⾏
い、地域の交通状況、
交通問題を洗い出す。

起終点調査

・酒⽥市内から京⽥交
差点を利⽤し右折を
⾏った⾞両の出発点を
把握。

所要時間分析

・起点・時間帯・経路
別に所要時間を確認し、
優位となる経路を把握。

検討結果

・所要時間のかかる経
路を利⽤している⾞両
が確認でき、経路誘導
による効果を期待。

■アンケート調査結果

■TDM施策の実施検討フロー

■妥当性検証

✓起終点把握 ✓所要時間が短い経路・時間帯の把握

✓実際の利用状況を把握

■エリア別の通行推奨ルートの整理

A・B・Cの
7:30-8:30に
対する割合

人数
（全時間帯に
対する割合）

時間帯エリア

23.4%(12.9%)45 7:30-8:30A
21.9%(12.0%)42 7:30-8:30B
3.1%(1.7%)6 7:30-8:30C
48%(26.6%)93 合計

A・B・Cの
7:30-8:30に
対する割合

人数
（全時間帯に
対する割合）

時間帯エリア

25.0%(13.7%)48 7:30-8:30A

18.8%(10.3%)36 7:30-8:00
B

3.6%(2.0%)7 8:00-8:30
4.2%(2.3%)8 7:30-8:30C

52%(28.3%)99 合計

50人は所要時間の長
い経路を利用している

京田交差点通過⇒京田西工業団地

京田交差点通過⇒酒田川南工業団地

●アンケートに回答いただいた企業だけで、目標値の約40%に相当

112

7

酒田川南工業団地

京田西工業団地

【Aエリア】推奨経路
• 京田西工業団地、川南工業団地ともに国道

7号京田交差点の通行推奨
⇒ 時差出勤、右折車線利用の案内

【Bエリア】推奨経路
• 京田西工業団地は全時間帯、国道7号の京田交差

点の通行を推奨
⇒ 時差出勤、右折車線利用の案内
• 川南工業団地は、7:30～8:10の時間帯に限り、

国道112号の通行を推奨
⇒7:30～8:10の時間帯は、京田交差点を通行し

ない方が早い

【Cエリア】推奨経路
• 京田西工業団地、川南工業団地ともに国道

112号の通行推奨
⇒全時間帯、京田交差点を通行しない方が

早い

1時間あたり120台

今後実施予定
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４－3 ．TDM施策について（酒田市）

４．TDM施策の実施に向けた広報・施策内容の検討

今後実施予定

○ 来年度以降の実施に向けた広報方法を整理。
⇒京田西工業団地・酒田川南工業団地エリアの企業全社に集

合形式で説明会を実施予定
⇒対象者が理解しやすい施策を展開することで工業団地内

の企業に対する周知がしやすくなるようエリア別にTDM
施策の実施内容を検討

〇今年度検討した施策については、起点エリア（A、B、C）毎、目
的地毎に分割し、対象となる施策がわかりやすいように整理。

【TDMの主な施策内容】
①国道7号から国道112号への経路変更
②右折車線の偏り解消のための車線誘導

▲ エリア別施策内容

▲ 広報用チラシ（案）

▲ 看板設置位置 ▲ 看板レイアウト案

【説明会対象の企業数】

②：酒田川南工業団地エリアの企業 ： 6社 合計：59社

①：京田西工業団地エリアの企業 ： ５３社
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R７取組内容R６取組内容及び成果箇所

•継続実施＜取組内容＞
•取組内容：時差通勤・テレワーク
•対象企業：102事業所程度
•取組期間：R６.11.1～R６.11.30
＜成果＞
•状況変化
米沢市役所前交差点：取組前17.0㎞/h

⇒期間中22.9㎞/h
相生橋西交差点：取組前16.8㎞/h

⇒期間中22.1㎞/h
•参加者意見等：通勤時間が短縮等メリットを実感

米沢市
・米沢市役所前交差点
・相生橋西交差点

•令和７年度以降も引き続きノーマ
イカー通勤を実施予定。併せて、
課題等の解決策を検討し解消を
目指す

•取組内容：ノーマイカー通勤
•対象者：山形市役所職員（約2,000人）
•取組期間：R6.4.1～R7.3.31

山形市
・山形市役所周辺

•酒田市京田にてTDM施策を実
施予定

＜取組内容＞
• R7年度の実施に向けた整理
＜成果＞
•目的地ごとの推奨経路の提案
• TDM施策内容説明＋アンケート調査
⇒対象：京田交差点付近企業（5社）
•チラシ、看板イラスト作成

酒田市
・京田交差点（候補）

４－４ ．TDM施策まとめ
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５．観光渋滞対策の取り組み
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5－１．令和6年度ゴールデンウィークの交通状況

○第1回協議会で提示した令和6年度ＧＷの交通状況の中でも、平日と比べて、ＧＷの混雑が顕著な
エリアは、山形県で２箇所。今回、ＧＷの混雑が顕著なエリア2箇所において、検証等を行った。

※混雑地域(3割増加地域)、混雑区間（GW 3日以上
混雑）、特に混雑が見られたエリアを抜粋して掲載

※メッシュ平均速度データから、所要時間が平常時よ
り1割以上増加した地域を混雑地域とする。

※区間平均速度データから、平均所要時間が平日の
1.5倍以上の区間を混雑区間とする。

特に混雑が見られたエリア
（混雑地域と混雑区間が重複するエリア）

国道121号大峠付近（米沢市）

国道7号
道の駅鳥海ふらっと付近（遊佐町）

特に混雑が見られたエリア
（混雑地域と混雑区間が重複するエリア）

出典：国土交通省報道発表資料（各地域の交通状況：見える化マップ） https://www.mlit.go.jp/road/traffic/gw2024/

121
７

＜詳細図＞
国道7号道の駅鳥海ふらっと付近（遊佐町）

＜詳細図＞
国道121号大峠付近（米沢市）

＜広域図＞
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５－１．令和6年度ゴールデンウィークの交通状況

○国道7号の遊佐町付近では、「道の駅 鳥海 ふらっと」等が位置しており、GWやお盆期間において
交通量がピークとなる。

○1年間のうち、交通量の上位がGW期間である。（上位5位のうち、1位、2位、4位がGW期間。）

■渋滞エリア概要

■日別交通量分析（遊佐比子IC～遊佐菅里IC）

■遊佐町の観光地・イベント等

道の駅 鳥海 ふらっと

遊佐鳥海IC

遊佐菅里IC

遊佐比子IC

至 秋田県

遊佐駅

至 酒田市

酒田市

鶴岡市

▲ 位置図

酒田みなとIC

道の駅 鳥海ふらっとには、地元の新鮮な海の
幸・山の幸が並ぶ産直売店、お食事処などがあ
る。遊佐町の観光入込客数は山形県内で5番目
に多い。

観光イベント開催時期

中山河川公園桜まつり4月

鳥海ブルーライン開通・春山開き4月

鳥海山大物忌神社蕨岡口之宮例大祭
（大御幣祭・花笠舞）

5月3日・4日・5日

諏訪部祭（遊佐四大祭）5月15日

十六羅漢岩ライトアップ7月中旬～8月中旬

十六羅漢まつり7月下旬

遊佐町民花火大会7月下旬

杉沢比山（国指定重要無形民俗文化財）8月6日・15日・20日

鳥海山SEA TO SUMMIT8月下旬

▼ 4月～8月の観光イベント

▲ 道の駅 鳥海ふらっと（外観写真）

道の駅 鳥海
「ふらっと」

R6.4.30 撮影

▲ 高速道路通行台数_上下総交通量
※使用データ：交通量測定データR6.1～12 （欠損データあり）

0
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7000
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9000

10000 日別交通量（上位10番まで抜粋）

上位10番までを抜粋

交通量測定装置
交通量（台/日）

山形県遊佐町
（国道7号
道の駅鳥海ふらっと）
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道の駅鳥海ふらっと遊佐比子IC

：交通量測定位置

至 秋田県

至 酒田市

下り）速度低下発生区間

上り）速度低下発生区間

宮海

遊佐菅里IC
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下り)総交通量

５－1．令和6年度ゴールデンウィークの交通状況

■平均旅行速度（渋滞発生位置の特定）

○GW期間は、国道7号・日本海沿岸東北自動車道において上下線ともに交通量が増加傾向にある。
○道の駅付近の区間において、上下線ともに速度低下が発生しているが、上り線側においては

2.5km程度速度低下が延伸している。

※ETC2.0データ 様式1-2（走行履歴） 2024年5月3日～6日

▲ 通行台数_国道7号_宮海
※使用データ：交通量測定データR6.1～12（欠損データあり）

▲ 通行台数_国道7号_宮海
※使用データ：交通量測定データR6.1～12 （欠損データあり） ※使用データ：交通量測定データR6.1～12 （欠損データあり）

▲ 通行台数_日沿道遊佐比子IC～遊佐鳥海IC

※使用データ：交通量測定データR6.1～12（欠損データあり）

【上り】

▲ 通行台数_日沿道遊佐比子IC～遊佐鳥海IC

山形県遊佐町
（国道7号
道の駅鳥海ふらっと）
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交通量(台/⽇) ■平⽇ ■休⽇
ー 平⽇平均︓5,373台/⽇
ー 休⽇平均︓4,513台/⽇
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12:00
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16:00
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20:00

22:00

24:00

9500

【下り】
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進行方向
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５－1．令和6年度ゴールデンウィークの交通状況

速度低下要因の分析

■渋滞発生箇所の要因分析、利用経路分析（10：00）

○ 走行履歴を分析すると、道の駅を利用する車両よりも、道の駅の前の区間を通過し、「遊佐鳥海IC」等に向かう車両が多い。（上り線
は酒田市・鶴岡市、下り線は秋田県方面へ向かう車両が大半を占めている。）

○ 国道7号と国道345号が重複する区間において、 GW期間の交通量増加によって速度低下が発生している。
○ 上下線とも「国道７号」と「国道345号」の分流後、交通量が分散され速度が上昇。

⇒GW期間中における交通量増加、幹線道路の合流により、道の駅前の区間で速度低下が発生しているものであり、道の駅施設の利
用（観光）に起因した速度低下の可能性は低いことが推察される。

○ 当該区間周辺では、遊佐象潟道路の事業が進められており、開通（延伸）により、当該区間の速度低下解消の可能性も考えられる。

合流により
速度低下が延伸

合流により
速度低下が延伸

多くの車両がIC
へ向かっている

上り線 下り線

ICとの分流後交通量
が減少し、速度が上昇

国道345号との分流後交
通量が減少し、速度が上昇

道の駅鳥海 ふらっと

分流し、
交通量が減少

速度低下区間 速度低下区間

当該区間を通過した車両
について利用経路を分析

国道7号国道345号利⽤経路

約85%約15%合流前①

約75%約25%分流後②

合流前①

分流後②

至 秋田県

至 酒田市

至 秋田県

至 酒田市

国道7号国道345号利⽤経路

約80%約20%分流後①

約60％約40％合流前②

道の駅鳥海 ふらっと

合流前②

分流後①

山形県遊佐町
（国道7号
道の駅鳥海ふらっと）
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5－１．令和6年度ゴールデンウィークの交通状況

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

1⽉1⽇ 2⽉1⽇ 3⽉1⽇ 4⽉1⽇ 5⽉1⽇ 6⽉1⽇ 7⽉1⽇ 8⽉1⽇ 9⽉1⽇ 10⽉1⽇ 11⽉1⽇ 12⽉1⽇

交通量（台/⽇） 平⽇ ⼟⽇祝

○国道121号大峠では、平日よりも休日の交通量の方が多く、GWや秋の行楽シーズンの週末がピークとなっている。

○特に、上杉まつりは、４月下旬からＧＷにかけて開催される著名な祭りで、例年約160万人以上が訪れるため、山形
県米沢市・福島県喜多方市間の交通が集中し、その時期の休日は年間を通して最も交通量が多い。

大峠（上下計）

■ トラカン交通量

・出典： R121大峠トラカンデータ 2024年1月1日～2024年12月31日

G.Wの交通量が多い
※平日平均に対し

5～6千台/日増加

平⽇平均︓2,184台/⽇

休⽇平均︓3,825台/⽇

「上杉まつり」は、米沢上杉家
の家祖である上杉謙信を祀る
上杉神社、名君上杉鷹山、上杉
景勝、直江兼続などを祀る松
岬神社の春の例大祭に始まり、
市内はまつり一色となる。

2024年は4月29日から5
月3日まで開催され、国内外か
ら約168万人が訪れた。

■ 上杉まつり

写真：米沢四季のまつり委員会HP

※GWおよび前週の時間帯別交通量は次ページ参照

S.W

お盆

・出典： 国土地理院地図

■ 混雑エリアの概要

山形県米沢市
（国道121号 大峠）
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5－１．令和6年度ゴールデンウィークの交通状況
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39 
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0
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400

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

交通量（台/時）
大峠（上り／喜多方⇒米沢）

平 日 G . W

■ トラカン交通量

・出典： R121大峠トラカンデータ（福島県） [平日] 2024年4月24、25日 [GW] 2024年5月３，4、5日

大峠（下り／米沢⇒喜多方）

平 日 G . W

○平日は通勤や物流の影響と考えられる午前中や夕方の交通量の増加が確認できる。

○GWの交通量は、上杉まつり等により、米沢市と喜多方市間で平日と比較して交通量が４倍以上増加している。

○特に小型車の交通量は平日の５倍以上増加しており、観光等の移動による交通量の増加と推察できる。

⽇中帯の交通量が多い

24時間平均 1954台/⽇
昼間12時間平均 1784台/12h
1時間平均(昼間) 1165台/h

24時間平均 4,271台/⽇ （平休⽐︓440%）
昼間12時間平均 3,532台/12h （平休⽐︓442%）
1時間平均(昼間) 11294台/h （平休⽐︓439%）

⼩型︓753台/⽇
⼤型︓201台/⽇

⼩型︓3858台/⽇（平休⽐︓512%）
⼤型︓ 67台/⽇

⼩型︓736台/⽇
⼤型︓236台/⽇

⼩型︓4188台/⽇(平休⽐︓569%)
⼤型︓ 83台/⽇

⽇中帯の交通量が多い

24時間平均 3,925台/⽇ （平休⽐︓411%）
昼間12時間平均 3,398台/12h （平休⽐︓433%）
1時間平均(昼間) 283台/h （平休⽐︓435%）

24時間平均 1971台/⽇
昼間12時間平均 1800台/12h
1時間平均(昼間) 1167台/h

午前中の交通量が⽐較的多い

⼣⽅の交通量が⽐較的多い

24時間平均交通量：約3，300台/日増加

24時間平均交通量：約3，000台/日増加

山形県米沢市
（国道121号 大峠）
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5－１．令和6年度ゴールデンウィークの交通状況

○GWにおける大峠では、上杉まつり等に向かう交通が集中。しかしながら、日交通容量のうえでは問題無し。

○令和４年８月豪雨の災害復旧事業による交通規制（片側交互通行）も速度低下の影響と考えられる。

○来年度引き続き、速度分析等を行い、速度分析結果や道路利用者の声等も踏まえ、今後の情報案内のあり方を検討。

■ 大峠の混雑要因

GW中は、上杉まつり等により、米沢・喜多方間
の交通が 大幅に増加
⇒上り・下り方向ともに平日よりも３千台程度増
加

米沢市入田沢地区で災害復旧事業中（Ｒ7.12完
成予定）
⇒工事による交通規制実施（R4.10.24～片側
交互通行）※交通規制も混雑を助長している可
能性有

当該区間は市街地（観光地）から約25kmと離れ
ているため、観光による混雑では無く、GWにお
ける一時的な交通量の増加と考えている。

R121トラカン位置

大峠道路
管理所

121

121

121

米沢市街地

287

・出典： 国土地理院地図⾄ 喜多⽅市

⾄ ⼭形市⾄ ⻑井市

⾄ 福島市

東北中央
自動車道

米沢北IC

米沢中央IC

米沢八幡原IC

米沢市

喜多方市

山形県

福島県

復旧進捗状況R6.4.20

至 喜多方

至 米沢

至 米沢

至 喜多方

被災状況R4.8.4

片側交互通行Ｒ4.10.24～

13

【対策案（イメージ）】
混雑情報の案内による、出発日、出発時間の分散 等

■ 混雑エリアの概要

■ 来年度予定

速度分析を行い、道路構造（道路線形等）の影響
などを確認

速度分析結果や道路利用者の声等も踏まえ、情
報案内のあり方を検討

山形県米沢市
（国道121号 大峠）
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5－１．令和6年度ゴールデンウィークの交通状況

Ｒ４～Ｒ６の３ヶ年において、GW期の交通量は、交通量が増加傾向にある。

米沢市入田沢地区における災害発生前後で、この傾向に大きな変化はない（R4.10.24～片側交互通行）。

■ 参考
・R4～R6（3ヶ年）におけるGWの交通量

※R4.10.24より災害復旧事業により、片側交互通行を行っているが、交通規制前から交通量が多いことを確認
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山形県米沢市
（国道121号 大峠）
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５－2．庄内地域における国道112号観光渋滞対策（赤川花火大会）

１．赤川花火大会開催時における所要時間・交通量分析（来場時）

○R6年大会は、8月17日にR5年同様の座席数5万人分で実施。
○R6年の渋滞対策は、広報チラシ・渋滞注意喚起看板・SNSでの情報発信を行った。
○R6年は、R5年と比べ、5時間で659台の差（約132台/h）があるが、所要時間はR5年と比較しても同程度であ

り、渋滞は発生していない。

1:20 1:19 1:24 1:24 1:22 1:21 1:21 1:26 1:22 1:18 1:19 1:21 1:22 1:19 1:15 1:16 1:22 1:27
1:17 1:23 1:18

1:22 1:22 1:20 1:25 1:23 1:19 1:24 1:24 1:19 1:17 1:21 1:19 1:19 1:19 1:17 1:20 1:16 1:22
1:15 1:18 1:20

0:00

1:00

2:00

3:00

出発時刻（山形自動車道 山形JCT）

R5花火大会時（R5.8.19）

R6花火大会時（R6.8.17）

所
要

時
間

（時
）

4226

3567

0 1000 2000 3000 4000 5000

R6

R5

交通量[台/5h]

■来場時（下り線）所要時間分析（山形JCT→鶴岡駅）※使用データ：ETC2.0プローブデータ R5.8、R6.8

■花火大会時の渋滞対策内容

▲チラシ ▲渋滞注意喚起看板 ▲SNS

■花火大会の概要

第31回
赤川花火大会

第30回
赤川花火記念大会

令和6年8月17日（土）令和5年8月19日（土）開催日時

5万人5万人観覧席数

■下り交通量分析
（12:00～17:00合計）

5時間で659台の差
（1時間当たり約132台）

※使用データ：月山道路車両感知器データ
R5.8、R6.8

時間帯に限らず、同様の所要時間となっている
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５－2．庄内地域における国道112号観光渋滞対策（赤川花火大会）

２．赤川花火大会開催時における所要時間・交通量分析（帰宅時）

○帰りの時間帯：上り線側において、月山道路で渋滞が発生。所要時間：R5年と比べR6年の方が長い。
【渋滞要因分析】
○R6年はR5年と比べ、4時間で464台（約116台/時）の車両増加が月山道路で見られ、渋滞の要因と考えられる。
○交通量が増加した要因としては、国道47号が豪雨災害により片側交互通行になった影響で、通常国道47号を利

用するドライバーが国道112号を利用したためと推察。
○国道112号の利用増加に伴い、湯殿山IC出口付近で山形道利用車との合流摩擦によりが渋滞が発生したと推察。

21:55に
渋滞情報が発信

約15分後には
渋滞が延伸

■高速道路渋滞情報

■帰宅時（上り線）所要時間分析（鶴岡駅→庄内あさひIC→湯殿山IC→月山道路→月山IC→山形JCT）■上り交通量分析
（21:00～01:00合計）

※使用データ：ETC2.0プローブデータ R5.8、R6.8

出典：NEXCO東日本（東北） Xより

〇22時00分に投稿 〇22時15分に投稿

※使用データ：月山道路車両感知器データ
R5.8、R6.8

3125

2661

0 1000 2000 3000 4000

R6

R5

交通量[台/4h]

4時間で464台の差
（1時間当たり約116台）

R6年の方が所要時間が長い

■山形道・国道112号利用率比較分析_上り線 ※使用データ：ETC2.0プローブデータ R5.8、R6.8
月山道路車両感知器データ R5.8、R6.8

○国道112号

○高速道路（山形道）

昨年より高速道路利用が減少

昨年より国道112号利用が増加
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○令和6年度の主な実施メニューは以下のとおり。 5月31日～7月7日まで実施。

経路分散

「さくらんぼ観光果樹園」
早め 9:00〜10:00 または
遅め 14:00〜15:00 の⼊園で、
1⼈５００円割引︕

時間分散

※6/15～6/30の土日のみ実施

※ 画像はアラートのイメージ

※渋滞アラートは、6/15(土)～
6/30(日)の土日に実施

広報
広報チラシ（WEB） SNS

特設HP

入園料金割引

渋滞アラート

道路情報板

※案内看板は5/31設置、
7/8撤去

※R5は22箇所実施、
R6は8箇所追加

10箇所

現地案内看板

横断幕

30箇所 宮城県内 2箇所

※リアルタイム情報板での案内は、
6/15(⼟)〜7/7(⽇)の⼟⽇に実施

リアルタイム情報板 R6新規

※道路情報板での案内は5/31（金）～
7/7（日）まで実施

宮城県内12箇所
山形県内 5箇所

リアルタイム通過
時間の発信

リアルタイム
動画の発信国道48号⾼速

60 75

出典：仙台河川国道事務所

事務所HPのほかに、
観光関連機関等のHPに
おいて情報発信を強化

各種HP

５－３．さくらんぼ期における国道４８号渋滞対策（仙台市上愛子地区）

R6新規
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30

150017001650

900
520

138014501350

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

7︓00台 8︓00台 9︓00台 10︓00台 11︓00台 12︓00台 13︓00台 14︓00台 15︓00台 16︓00台 17︓00台 18︓00台

森の駅前交差点における交通量・渋滞長

○令和6年の交通量は、令和5年と比較し若干の減少傾向。山形県内のさくらんぼの不作が要因とも考えられる。

○令和6年の渋滞長は、令和5年と比較して減少。

交通量

下り（山形方面）

[交通量（台/時間）]

R5.6交通量

R6.6交通量

R5.6渋滞⻑
R6.6渋滞⻑

出典：YTSニュース

さくらんぼ観光果樹園入込数

渋滞長

さくらんぼの不作により
観光果樹園への需要が
減少したと考えられる。

170
130

670

1900

2350

1400
1000

80
250

720
650

850
510 700

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

7︓00台 8︓00台 9︓00台 10︓00台 11︓00台 12︓00台 13︓00台 14︓00台 15︓00台 16︓00台 17︓00台 18︓00台

上り（仙台方面）

[交通量（台/時間）]

R5.6交通量

R6.6交通量

R5.6渋滞⻑
R6.6渋滞⻑

48

森の駅前
交差点

宮城広瀬
運動場前
交差点

仙台高専
広瀬前
交差点

至 山形

至 仙台

出典：地理院地図に道路情報を追記して掲載

457 上り

下り

熊ヶ根
交差点

愛子
交差点

森の駅前交差点白沢
交差点

主要渋滞箇所

出典：各年度の交通量調査結果 R5.6.17(土)、 R6.6.16(日)

[渋滞長（m）]

[渋滞長（m）]

５－３．さくらんぼ期における国道４８号渋滞対策（交通量・渋滞長）
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○下り（山形方向）は7時台～8時台、上り（仙台方向）は17時台～18時台において、過年度から交通量が増加して
おり、交通の時間分散の定着が確認される。

森の駅前交差点 時間帯別交通量（昼間12時間）

下り（山形方向）

48

宮城広瀬
運動場前
交差点

仙台高専
広瀬前交差点

457

至 山形

至

仙
台

出典：地理院地図に道路情報を追記して掲載

森の駅前交差点

愛子
交差点

熊ヶ根
交差点

主要渋滞箇所

最大渋滞長1,450ｍ

上愛子
交差点

白沢
交差点

254

349 462

644663

580
644

612 598
665

610

454

202

333

575

690 698 694
665 663 677

694 699

484

0

200

400

600

800

1000

7時台 8時台 9時台 10時台11時台12時台13時台14時台15時台16時台17時台18時台

時間分散交通量（台）

571

722

821

728
687

513
554568 554557

590
527

697

788

742
738

696

595590607
567567

548
497

0

200

400

600

800

1000

7時台 8時台 9時台 10時台11時台12時台13時台14時台15時台16時台17時台18時台

R6交通量
H30交通量

交通量（台） 時間分散 上り（仙台方向）

出典：R6, H30交通量調査（森の駅前交差点）
H30年6月17日（日）、R6年6月16日（日）

５－３．さくらんぼ期における国道４８号渋滞対策（時間分散）

R6交通量
H30交通量
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○リアルタイム情報板で国道48号の所要時間が80分以上を示したのち、国道48号の経路利用率は令和5年よりも
減少し、同時に山形自動車道の利用率が若干増加している。

⇒リアルタイム情報提供により、混雑状況に反応して、若干の経路変更が行われた可能性がある。

期待する効果の発現

経路利用率の差分(R6-R5)*
経路利用率の

集計時刻

表示内容
（国道48号の

所要時間） 国道48号山形自動車道

-1%-5%09:00-09:1575分

8%-10%09:15-09:3080分

0%0%09:30-09:4575分

2%-7%09:45-10:0075分

0%-1%10:00-10:1580分

12%-6%10:15-10:3080分以上

1%-3%10:30-10:4580分以上

◎-12%13%10:45-11:0080分以上

0%-8%11:00-11:1580分以上

◎-6%5%11:15-11:3080分

◎-5%9%11:30-11:4580分以上

4%-10%11:45-12:0080分

◎-14%5%12:00-12:1580分

2%-1%12:15-12:3080分

2%7%12:30-12:4580分

0%3%12:45-13:0080分

◎-22%23%13:00-13:1575分*R6.6.15とR5.6.17の比較

山形自動車道

国道48号

経路利用率計測断面

国道48号の利用率が減少
し、迂回路（山形自動車道）
の利用率が増加

５－３．さくらんぼ期における国道４８号渋滞対策（経路分散）
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R6新規

広報チラシ（WEB）

入園料金割引

道路情報板

リアルタイム情報板

現地案内看板

渋滞アラート

横断幕

ラジオ

SNS

各種HP

特設HP（リアルタイム
交通情報・動画配信）

Ｒ６年度

Ｒ６年度対策結果では、顕著な効果
は見られなかった。
しかし、リアルタイム渋滞情報に対
するニーズは高いため、形態を変え、
持続可能な方策を検討。

さらなる認知度向上のため、発信
力のあるSNS媒体の活用を検討

さらなる認知度向上のため、新た
な広報媒体の活用を検討

バスロケーションシス
テムを活用した混雑情
報の提供

地下鉄車内広告

Ｒ７年度

入園料金割引

道路情報板

広報チラシ（WEB）

現地案内看板

渋滞アラート

横断幕

ラジオ

SNS（強化）

各種HP

R7新規

R7新規

R7新規

５－３．さくらんぼ期における国道４８号渋滞対策（R7年度の対策検討）

R6新規
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上愛子地区におけるバス
の遅れ時間を算出し、特設
HP上でリアルタイム動画
とともに配信を実施。

■バスロケーションシステム
を活用した混雑情報の提供

仙台⇒山形方面 渋滞中

遅れています20分

※仙台市営バス GTFSデータより算出

■SNS（強化） ■地下鉄車内広告

地下鉄車内広告等を活用し、ホリデード
ライバー（休日しか運転しない人）に向
けた情報発信を強化。

広告会社などと連携し、情報配
信を実施。

※【さくらんぼ渋滞対策】詳細な資料については、仙台河川国道事務所ＨＰの宮城県渋滞対策連絡協議会
のサイトから確認出来ます。（Ｒ６年度 第2回宮城県渋滞対策連絡協議会）

http://www1a.thr.mlit.go.jp/Bumon/J74101/douro/mzyutaikyo/index.html

５－３．さくらんぼ期における国道４８号渋滞対策（R7年度の対策案）
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６．山形都市圏の道路交通課題
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６－１．山形都市圏の道路交通課題について

○山形県内の主要渋滞箇所（102箇所）のうち、山形都市圏に46％（47箇所）が集中。

○面的に広がる渋滞に対し、ハード・ソフト施策等の多様な対策を関係機関と連携し推進。

○山形市内における対策状況について、3事例を報告。

▼山形県内の主要渋滞箇所(102箇所、 R７.３現在)

山形都市圏内
に主要渋滞
箇所が点在

拡大図

拡大図

拡大図

51箇所（うち山形都市圏47箇所）村山地方

18箇所（うち米沢市街地15箇所）置賜地方

23箇所（うち鶴岡市街地12箇所）庄内地方

10箇所最上地方

米沢市街地

鶴岡市街地

112
国道

ROUTE

７
国道

ROUTE

E48

121
国道

ROUTE

：主要渋滞箇所

：主要渋滞箇所

県内主要渋滞箇所の
46％が

山形都市圏に集中

山形自動車道

（一）大野目内表線

E13

至 新庄

出典：国土交通省 国土地理院至 米沢

至 新庄

N

E48

▲山形都市圏の主要渋滞箇所分布 (R７.３現在)

DID地区

主要渋滞箇所

事業中

調査中

凡例
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６－２．山形南道路の概要と検討状況

○現在、新規事業化へ向けて手続き中。

＜山形南道路のポイント＞

 バイパス整備により交通容量の拡大を図る。
 現道交通がバイパスに転換することで、現道交通の円滑化を図る。
 盛土構造とすることにより、沿道出入りの影響を抑制し、バイパス交通の円滑化を図る。
 大部分をバイパス整備とすることにより通過交通と発着交通を分散し、利用交通の分担を図る。
 道路規模に応じた必要幅員を設定し、通常期・冬期を問わず円滑な救急搬送ルート、物流ルート

を確保する。
 一部現道活用とすることにより、施設・文化財等への影響を極力回避。

現在事業中の「山形中山道路」とネットワークが形成されると、山形市内
の通過交通がバイパスに転換し、山形市内の渋滞緩和が期待される。

現在の位置づけ
至 新庄

出典：国土交通省 国土地理院至 米沢

至 新庄

N

▲山形都市圏周辺の高規格道路の概略位置図

（一）大野目内表線

山形自動車道

E13

E48

DID地区

主要渋滞箇所

事業中

調査中

凡例

新規事業化に
向けて手続き中



80

○－○．社会実験の取り組み事例（山形県）

○（都）美畑天童線＜（主）山形天童線＞ 銅町交差点において、渋滞緩和に向けた社会実験を実施。

【実験期間】 令和６年６月～令和７年３月
【対策内容】 ①A(南進)方向をフリーレーンに変更、②B・D（東西）方向で右折誘導線の明示、

③D（東進）方向で直進・左折、右折ポケットの設置

B（西進）方向
【課題】
・右折車の滞留が直進車
線をふさぎ、直進車両が
阻害され渋滞が発生
【対策】
・「右折誘導線」を表示

至 天童

至 山形市役所

渋滞方向

渋滞方向

滞留長 L=92m

主要渋滞箇所

＜位置図＞

銅町交差点

22

至

山
形
駅

至

天
童
市山形市総合スポーツセンター

市道 円応寺町通線

D（東進）方向
【課題】・走行車線の区別が無く、右左折待ち車両
により直進車両が阻害され渋滞が発生
【対策】・「直進･左折車＋右折ポケット」を表示

・「右折誘導線」を表示

A（南進）方向
【課題】

・直進車と左折車の交通量が多く、慢性的な渋滞が発生。
【対策】

・「直進・左折車線」 「右折車線」 を廃止し、「フリーレーン」に変更
・直進走行の誘導矢印を表示。

※誘導案内の看板を設置

すり付け長L=35m

C（北進）方向
・「右折車線」 を廃止し、
「直進車＋右折ポケット」の表示に変更

至 桧町

渋滞方向

市道 庚申堂千歳橋線社会実験の概要

６－3．銅町交差点の混雑緩和に向けた社会実験（山形県） 特定要件：通常期
要望有無： －

社会実験中

フリーレーンのイメージ

旧 新

左折車34％
直進車61％
右折車５％

走行車線の区別をな
くし、直進車の走行
誘導矢印を表示

比較的交通量の多い、
直進車と左折車の円
滑な通行を促進

②

①

写真②航空写真

8０

写真①

22

B ⾄ ⼭形市役所

A ⾄ 天童市 D ⾄ 桧町

C ⾄ ⼭形駅

A（南進） 方向
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○－○．社会実験の取り組み事例（山形県）

社会実験の結果（交通量：滞留長・渋滞長、アンケート）及び今後の課題

６－３．銅町交差点の混雑緩和に向けた社会実験（山形県） 特定要件：通常期
要望有無： －

１．結果（交通量：滞留長・渋滞長） ２．結果（アンケート）
Q フリーレーンに対して、混雑は改善されたと感じますか。

３．今後の課題

A方向
渋滞改善の一定の効果が見られた一方で、アンケートで

は、フリーレーンが狭い、３台が並べない等の意見が多
かった。

→交差点付近のフリーレーン沿いに県道敷（左図赤着色
部）があり、そのスペースを活用して左折レーンの設置等
を検討していく。

Ｂ方向
渋滞の解消には至らなかった。アンケートでは、右折信

号が欲しいという意見があった。
（滞留長 朝：70ｍ→100ｍ 夕方：170ｍ→130ｍ
渋滞長 朝：40ｍ→60ｍ 夕方：110ｍ→50ｍ）

→この実験の結果について、交通管理者の山形警察署、
道路管理者の山形市と共有すると共に、渋滞の発生要因
を分析し、対策を検討していく。 8１
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６－４．山形市における公共交通施策の事例

○山形市では、マイカー利用から公共交通へのシフトを目指し、公共交通の利便性向上等に取り組み中｡

▼サイクルポート：91箇所

自転車：288台 ※2/25現在

○「交通軸」と「交通結節点」の整備による公共
交通ネットワークの構築を目指す。

・「地域公共交通計画」に新駅を位置づけ
・令和4年6月「交通結節点整備方針」を策定
し、新駅など6箇所の整備優先箇所を選定

・令和5年6月、イオンモール山形南付近など
3箇所の「整備基本構想」を策定

・令和6年3月、「交通軸」や「交通結節点」の具
体的な整備を推進するため、「都市・地域総
合交通戦戦略」を策定

・市街地南部において重要な交通結節点とな
る「新駅」設置に向け、利用者数等の需要予
測や整備効果の検証などを実施

やまがた1日乗車券

山交バスの特定エリア1日利用可能な共通
チケット

大人：１，２００円
子供：６００円

紅パス空港シャトル

ベニちゃんバス1日乗車券と空港シャトル
往復がセットになったお得な商品

大人：３，１４０円/子供：１，５７０円

紅パスcycling

ベニちゃんバスとシェアサイクルが
1日利用可能な共通チケット

大人：1,300円

紅パスweekday(平日限定)

大人：６５０円/子供：３３０円

紅パスholiday(休日・祝日限定)

大人：５００円/子供２５０円

ベニちゃんバスと山交バスの山形市内特定
区間が１日利用可能な共通チケット

紅パス蔵王温泉Green/Winter

ベニちゃんバス1日乗車券と山交バスの
蔵王温泉往復が利用可能な共通チケット
◆グリーン季(4月～11月)

大人：２，７００円/子供：１，３５０円
◆冬季(12～3月)

大人：２，９００円/子供：１，４５０円

便利な乗⾞券⼀覧！

6/1時点より
サイクルポート：8箇所増

自転車：2台増

■山形市コミュニティサイクル■やまがたMaaS｢らくのる｣

○市内各所にサイクルポート（駐輪場）を設置し、ポート間で
電動アシスト自転車を自由に利用できるサービス

○公共交通での移動が楽になり、気軽に街なかへ足を運ぶことができ、公共交
通を利用するほど回遊などを楽しむことができるサービス

・令和5年2月1日からサービスを開始、順次、サービスを拡充中

■山形市交通結節点整備事業

山寺⇄蔵王定額タクシー
山寺駅と蔵王温泉の指定乗降場所間を
移動できる片道乗車券

１台１１，９００円

2024.12ＮＥＷ
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7．来年度の予定
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＜対策の推進・検討予定の内容＞

①主要渋滞箇所のモニタリング

・新庄古口道路開通やその他道路事業に伴う主要渋滞箇所の解除候補箇所について、解除するか継続するかを検討

②ピンポイント渋滞対策

・国道47号本合海交差点の走行改善状況について効果を検証

・国道121号徳町交差点の走行改善状況について効果を検証

③TDM施策の取り組み

・各都市圏におけるTDM施策を継続的に実施し、効果を検証

④観光渋滞対策の取り組み

・ゴールデンウィークの交通状況について報告

・国道112号赤川花火大会に関する取り組みについて効果を検証

・国道48号さくらんぼ渋滞対策に関する取り組み等の状況について報告

⑤山形都市圏の道路交通課題

・山形都市圏の道路交通課題に関する取り組み等の状況について報告

⑥冬期の道路交通課題

・今回はR5年度の降雪量が少ないため分析等を見送ったが、来年度は引き続き、道路交通課題に関する取り組み等の
状況について報告

⑦災害時交通マネジメント検討会

・災害時交通マネジメント検討会に関する状況について報告

７．来年度の予定

令和７年６～７月 地域ワーキング、第１回協議会（予定）

○今年度同様、来年度も年2回の地域ワーキング及び協議会開催を予定。
○関係機関ごとに対策の推進・各種検討を実施予定。


